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‘nsamble de autos
V exportaciones
siguen cargando
con los aranceles

La reduccién en las tarifas, luego del anuncio inicial, no fue
suficiente para revertir la caida, aunque si la atenué: Inegi

las marcas que mas redujeron sus envios. _#6.23

Mazda, General Motors y Volkswagen fueron l \iia Gorculler

La recuperacion de la industria registrada en el tercer mes se vino abajo luego del
anuncio de aranceles por parte de EU, y tras dos meses todavia no se recupera.

México | Produccion y exporfacion @ PRODUCCION @ EXPORTACION
de vehiculos ligeros | var. % )
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Entre abril y mayo paso de 9.9% a 2%

M¢éxico recorta
caida en ensamble
automotor

® E| menor desliz tanfo en produccién como en exportacién coincide
con la aplicacién de aranceles mas bajos en EU para México en
comparacion con los cobrados al resto del mundo

lHia Gonerilaz

e gewaee e donomisi mx

"" ras la aplicaclén de un re-
gimen arancelario en Es-
tados Unidos para el sector
menos agresivo para Mé-
xico, la produccion y ex-

portacion automotrices de nuestro pals
suavizaron su caida en mayao pasado.

El ensamble y los embarques de vie-
hiculos ligeros de México disminmye-
ron durante el quinto mes del afio, en
2% y 2.9% respectivamente, reporio
este lunes el Instituo Nacional de Geo-
grafia y Estadistica (Inegi).

Las empresas automotrices acumun-
lan dos meses consecutivos de caida
en la producclin, exportaclin y ventas
Internas, pero los descensos de mayo
pasado fueron inferiores a los de abril,
cuando Estados Unidos, el principal

mercado de [as plantas de ensamble
mexicanas, impuso aranceles gene-
ralizados de 25% a la Importacion de
vehiculos ligeros v pesados.

Durante el quinto mes del afio 1a
produccion cayd 2%, a 358,209 unl-
dades, desliz Inferfor al de 9.9 ob-
servado en abril, mientras que la ex-
portaciin se redujo en 2.9%. a 301,112
unidades, cuando el mes previo la
merma habia sido de 10.9 por clento.

A pesar de esta confraccion inte-
ranual, el volumen registrado posi-
clona a mayo del 2025 como el segundo
mayo con mayor nivel de produccion,
solo despuds del 2024, desde que se
tlene el Registro Administrativo de la
Industria Antomotriz de Viehiculos Li-
geros (RAIAVL], Informd 1a Asoclacton
Mexicana de la Induostria Antometriz
(AMIA). El pasado20 de mayo, Marcelo
Ebrard, secretario de Economia infor-
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pasado 20
de mayo, Mar
celo Eorard,
secrefario de
Economia
informé que
Eslodos Unidos

redujo de 25

a 15% el aran-
cel aproximado
promedio sobre
los autas impor-
tados origina-

rios da Medico,
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md que Estados Unidos redujo de 25a
15% el arancel aproximado promedio
sobre los autos importados originarios
de México.

“Los vehiculos que se hagan en Mé-
xlco tendrin un descuento de esa tarifa
(del 25%:) en alrededor de 40", pero
puede ser que en algunos Casos Sea ma-
yor®, dijo entonces, refirlendo que solo
se pagari el arancel correspondiente al
contenido no estadounidense de cada
vehiculo exportado.

Lo explico de esta otra forma: “A
partir de ahora y de que enire en vigor
£5la nueva norma, los vehiculos que se
hagan en México y vayan hacia Estados
Unidos, en vez de pagar el 25%., paga-
rin alrededor de 15 por clento™.

Mazda, General Motors y Volkswa-
gen fueron 1as marcas que sufrieron el
impacto arancelario al reducir los en-
vios en 63.1%, 18.4 y 32.4%,, respecti-
vamente. Mientras que Toyota y Honda
alcanzaron crecimiento importante del
29.6 y 28.7% durante mayo.

Jullo Galvan, representante de la
Industria Nacional de Autopartes (INA)
comenta que el cambio en las lineas de
produccion de autos en México y Esta-
dos Unidos propiciard que disminuya

Se suaviza caida
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€l margen del ensamble habirual.

En el acumulado enero-mayo, se
han producido mas de 1.6 millones de
unidades, lo que representauna dismi-
nucion del 0.5% en comparacion con
el mismo periodo de 2024. “Esta cifra
constituye el tercer mejor resultado
histdrico para un acumulado, inica-
mente superado por el observadoen los
anos 2019 y 2024, dijo la AMIA.

Las exportaciones de antos duran-
te los primeros cinco meses del 2025
superaron la cifra de 1.3 millones de
unidades, a pesar de registrar una cot-
traccion del 6.3% respecto al mismo
periodo de 2024, este desemperio co-
loca al periodo enero-mayo de 2025
como el cuarto mejor arrangue de afio
en rérminos de exportacion para lain-
dustria automotriz mexicana.

De acuerdo con el reporte de la
AMIA, en los primeros cinco meses
del 2025, el 16.2% de los vehiculos
comercializados en Estados Unidos
fueron ensamblados en México, factor
que mantiene a la industria mexicana
como el principal proveedor de autos
en esé mercado. Tan solo México en-
via cerca de 240,000 unidades al mes
contra 130,000 de Corea del Sur, su
competidor inmediato en el mercado
estadounidense, derlvado del encade-
namiento productivo de la industria
automoiriz en Norteameérica.

Del total de 1a produccion, el 80.9%
de las exportaciones de autos de Méxi-
cose dirigleron a Estados Unidos.

En moyo la indushin de ensomble de culos ligeros hilé dos meses a la bajo,
aunque el descenso fue menor que el cbservado en abril
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