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En colaboracion con lgnacio Loera

principios del siglo XX, Porfirio Diaz
sofd conlo que hoy se presenta como
una novedad: un atajo entre el Atlan-
tico y el Pacifico. En 1907 inauguro el
Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec,
con trenes gque enlazaban Coatzacoalcos y Salina
Cruz, v llegaron a mover decenas de convoyes
diarios. Pero el sueiio duré poco: con laapertura
del Canal de Panama en 1914 y el estallido de la
Revolucion, la ruta perdié competitividad v el
proyecto se vino abajo. Mas de un siglo después,
el Corredor Interoceanico del Istmo de Tehuan-
tepec repite la promesa: desarrollo, empleos y
un supuesto progreso.

El plan oficial abarcala modernizacién del tren,
la ampliacion de puertos, gasoductos, nuevas
carreteras y al menos 10 polos industriales a lo
largo de 79 municipios de Veracruz y Qaxaca.
Todo, en la franja mas angosta del pais, pero
también en una de sus regiones biologicamente
mas ricas y fragiles de Norteamerica.

El resultado sera un paisaje urbano fabril. El
propio documento institucional reconoce que
laindustrializacion del Istmo implicara la conta-
minacion de agua, aire y suelo, tierras infértiles
y muerte masiva de fauna y flora. Es decir, el
corazon ecologico del sureste se transforma
deliberadamente en una zona de sacrificio con
impactos —tal y como lo especifica el documen-
to— “permanentes, ineludibles e irreversibles”.

El Istmo concentra manglares, selvas, hume-
dales, pastizales y bosques que sostienen la di-
versidad de servicios ecosistémicos: regulacion
del clima, captura de carbono, proteccion frente
a huracanes y la captura de agua. Fragmentar
ese mosaico para abrir paso a trenes, oleoduc-
tos vy pargues industriales significa interrumpir
corredores biolégicos para la conservacion de
jaguares, tapires y decenas de especies en peligro.

Alo anterior se suma un contexto de violencia:
organizaciones como el CEMDA han identificado
al Corredor Interoceanico como uno delos con-
flictos socioambientales mas graves del pais, con
un ndmero particularmente alto de agresiones
contra personas defensoras de la tierra.

La historia del ferrocarril porfirista deberia
servir de advertencia. En ese entonces, el fra-
caso derivo de una légica de comercio global
abruptamente cambiante. Hoy, en plena crisis
climatica y de biodiversidad, insistir en el mis-
mo modelo extractivo e industrial es repetir el
error con consecuencias irreversibles. Quiza el
verdadero progreso se base en reconocer la
biodiversidad nacional, en velar por nuestros
bosques, manglares y pastizales; v, claro, en
reconocer la lucha historica de los pueblos gque
la han defendido por generaciones.
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“El Corredor
Interocednico
del Istmo
repite la
promesa:
desarrollo,
empleos y
un supuesto
progreso (...).
El resuliado
serd un
paisaje
urbano
Jabril”



