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Los panelistas emplazan adesarrollar teenologias mas eficientesy politicas piblicas que incentiven lasostenibilidad. JUANCARLOSBAUTISTA

México exige una movilidad
segura, moderna e inclusiva

Dialogo. La innovacion en el transporte no depende solo de grandes proyectos de
infraestructura, sostienen expertos, quienes analizan el origen de la gentrificacion
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Elfuturo de la movilidad en Mé-
xico requiere un enfoque inte-
gral que ponga al usuarioen el
centro, que ofrezca opciones

de transporte interconectadas,
tecnologias mas eficientes y po-
liticas publicas que incentiven
la sostenibilidad, concluyeron
expertos en MILENIO Foros: la
Movilidad del Futuro.

“Una movilidad idealdebe ser
segura, eficiente y sustentable.
Por supuesto,integrada con tec-
nologias”, dijo Aaron Flores, ex-
pertoeningenieria ydesarrollo
automotrizenla firma 3M.

Enelpais,losprincipalesretos
de lamovilidad son reducir emi-
siones, mejorarlaseguridadvial y
avanzarhaciaunainfraestructu-
ra mas modernae inclusiva.

Julio Mutioz,directorde Latam
del grupo de negocio Transpor-
te yElectronica de 3M, dijoquees
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esencial “poneralusuarioal cen-
tro” con “viajesconfortables”.

Anadié queserequierenalian-
zas entre el sector piblico ypriva-
do que analicen como este usua-
riodebe llegar deun punto aotro
con seguridad, la infraestructura
correctay sostenibilidad.

“Teneruna movilidadcon ma-
teriales mas ligeros que permi-
tan mas autonomia”, afiadio, re-
sultara en soluciones integrales
y conectividad conun correcto
manejodeenergia.

Aardn Flores expuso que lo-
grarlainnovacion en el transpor-
te nodependesolodelosgrandes
proyectos de infraestructura, si-
no que se construye diariamente
con soluciones practicas, mate-
riales mas resistentes y tecno-
logias que hacen mas seguras y
eficientes las rutas por las que
millones de personas se mueven
diaadia.

En México, 70 por ciento de
lapoblacion se concentraen las
zonas metropolitanas, donde 55
por ciento de los habitantes se
traslada en transporte publico,
segtin Claudia Salas, diputadafe-
deral por MC y quien preside la
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Comisiénde Zonas Metropolita-
nas. Elotro 29 porcientose mue-
vecaminandooenbicicleta ysolo
16por ciento conduce unauto.

Sinembargo, resalto, “segui-
mos pensando en ciudades bina-
rias”, que favorecen elautomovil
yeltransporte publico,

“Elusuarioempieza a pie, se
sube aun sistema de transporte,
puede ser tren, se vuelve abajar,
para inmediatamente subirse a
unvehiculo. Necesitamos distin-
tas formas de transporte”, dijo
Gabriel Padilla, director general
delaIndustriaNacional de Auto-
partes (INA).

Segin Padilla, esto serd posi-
ble através de politicas ptblicas
que conecten las ciudades con
esa experiencia en la conduc-
cion, eltransporte de mercancia,
la carga, el almacenamiento,lalo-
gisticay la distribucion.

El rezago frena el desarrollo
Lamalaplaneacion urbanay un
transporte insuficiente generan
afectaciones que van mas allade
quedarse atoradoenel tréfico.
“La movilidad es un derecho
que conlleva la ejecucion de los

“Lamovilidadesun
derechoque conllevala
ejecuciondelosdemas
derechos. Sitienes
casaperoeslejanaatu
trabajoodelcentrode
estudios se convierteen
soloun dormitorio”

Claudia Salas
Diputadafederal porMC

demas derechos. Si tienes casa
pero es lejana a tu trabajo o del
centro de estudios se convierte

en solo un dormitorio o, peor,en
unaviviendaabandonada”, expu-
soSalas en MILENIO Foros.

Destacé el caso de Tlajomulco
de Zuniga, Jalisco, donde se re-
gistraron aproximadamente 80
mil viviendas abandonadas, la
cifra masalta del pais, todas lejos
de empleos, escuelas y rutas de
transporte publico. El resultado,
dijo, es que las dreas mas céntri-
casdelas ciudadesaumenten sus
costos ycausen gentrificacion.

Resaltd que sin rutas nicoordi-
nacionesentre losdiferentes nive-
lesde gobierno, cadacontingencia
—de trafico o incluso meteorologi-
ca,como las recienteslluvias—se
convierte enun golpe econémico
paraciudadesyempresas.

Aunado aestavulnerabilidad
se suma la saturacion diaria de
carreteras, pues cerca de 80 por
ciento de la produccién dela in-
dustria automotriz se moviliza
por carga terrestre.

“Saturamos nuestrared de ca-
rreteras, lo podemos ver en los
usuarios finales, practicamente
esunaluchaentreloscamiones
ylosautos”,dijo Padilla,de] INA.

Por su parte, Francisco Fa-
bila, presidente de la Asocia-
cion Mexicana de Ferrocarriles
(AMF) afirmé que la solucion no
esunmedioque sustituyaal otro,
sinouna integracion.

Indicé que una mejor cone-
xion entre ferrocarril, vehicu-
los terrestres y puertos permiti-
radesahogar carreteras, reducir
costos y emisiones. Sinembargo,
resalto que esto requiere inver-
siones estratégicasque trascien-
danadministraciones. s



