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INTEROCEANICO,
TRAGEDIA ADVERTIDA

El descarrilamiento del tren se pudo ha-
ber evitado, de acuerdo con activistas
indigenas de Oaxaca. | A10 |

DESGARRILAMIENTO DEL TREN,

“UNA TRAGEDIA
YA ADVERTIDA

Para el activista Carlos Beas, el accidente del Interoceanico pone en evidencia que el proyecto no
cumple con los estandares de seguridad y acusa altos niveles de corrupcion y opacidad
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ogoii¢ Vicjo, San
Juan Guichicovi,
Oax.— Esunamafia-
na fria en Mogofié Viejo, una loca-
lidad del municipio de San Juan
Guichicovi en el Istmo de Tehuan-
tepec de Oaxaca, y Carlos Beas To-
rres, coordinador dela Unién de Co-
munidades Indigenas de la Zona
Norte del Istmo (Ucizoni), llega en
una camioneta para sostener una
reunion con pobladores de lacomu-
nidad que durante anos han man-
tenido una resistencia ante la falta
del cumplimiento de acuerdos del
gobiermno federal, en especifico 18
obras sociales, a cambio de permitir
la restauracion de la via para el Tren
Interocedanico que atraviesa sus tie-
rras cjidales.

“La tragedia de los inocentes, asi
le llamamos nosotros al descarrila-
miento del Tren Interoceanico, es
una tragedia ya advertida”, dice so-
bre lacaida aun precipiciode unode
los vagones del ferrocarril en ¢l tra-
mo entre Nizanda y Chivela, pobla-
clones de Asuncion Ixtaltepec, que
causé la muerte de 14 personas y
mads de un centenar de personas he-
ridas el 28 de diciembre de 2025

La Ucizoni y Carlos Beas han
acompanado a las comunidades in-
digenas del Istmo de Tehuantepec
que se han opuesto al megaproyecto
del Cormredor Interocednico o que
han denunciado despojos, consultas
enganos ¢ incumplimiento del go-
bierno para imponerlo en sus terri-
torios; entre ellas estan Mogoiié Vie-
jo, Santa Maria Mixtequilla, Santa
Cruz Tagolaba y Puente Madera.
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Desde el afio 2019, explica, las po-
blaciones de la region han sefialado
la mala calidad de los trabajos en la
construccion o restauracion de las
vias del Tren Interocednico; recuer-
da cuando el tren se descarrilé en
febrero de 2022, en el tramo de Pa-
lomares, y que las autoridades tam-
bién trataron de ocultarlo. En esa
ocasion no hubo victimas o perso-
nas lesionadas. Entre lalincaZ y la
linea K, asegura, se han registradoal
menos siete incidentes.

El activista menciona que han
realizado recorridos en el kilometro
201dela via, en lasinmediaciones de
la localidad de Rincon Viejo, y en
donde se observaque los durmientes
se estdn fracturando y que varios de
ellos muestran sefiales de desgaste.

En Las Anonas, dice, se observa
que no cambiaron los antiguos dur-
mientes de madera, que datan del
Porfiriato y que algunos estin po-
dridos. Mientras que los pobladores
de Estacion Sarabia, han advertido
peligros por los malos trabajos rea-
lizados en la via.

“Aqui, desde muy al principio, los
ferrocarrileros no fueron tomados
en cuenta. Ellos decian que habia
que modificar el trazo en la zona de
La Herradura donde ocurrio el des-
carrilamiento del tren, porque his-
téricamente ha sido una zona don-
de ha tenido problemas el ferroca-
mil, porque segun algunos ferroca-
rrileros, no hay suficiente peralte y
la curva es muy marcada.
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“Entonces, siempre se transita
con muy baja velocidad, peroaquiel
tema, y que también es importante
sefialar, es que ya hubo un desca-
milamientoen esazonaantes. Yoes-
taba buscandolos antecedentes, pe-
ro ahi se salié un furgdn carga”.

Para el activista, el descarrila-
miento del Tren Interocednico no
solo es una desgracia para las vic-
timas y para la sociedad civil, sino
también es una desgracia porque
pone en evidencia que el proyecto
no cumple con los estandares de se-
guridad ni para los empresarios que
pretenden invertir ni para la gente
que lo usa para trasladarse; y que,
ademds, hizo evidente que no se

, apunta,
“que es un proyecto de mala ca-
lidad que no cuenta con los estan-
dares de seguridad”.

Altos niveles de corrupcion y opacidad
Loocurridoel 28dediciembrede
2025 en el tramo de la via entre
Nizanda y Chivela, sostiene, re-
veld los altos niveles de corrup-
cién y opacidad que han sido
propios a la ejecucion de las
obras del Corredor Interocedni-
co del Istmo de Tehuantepec.

Por ejemplo, sefiala principal-
mente los voliimenes insuficientes
de la capa de balastre, la no modi-
ficacion del trazo de las curvas de La
Herradura subiendo de Nizanda
con rumbo a Chivela, Ixtaltepec, y
los durmientes carcomidos de ma-
dera que no fueron sustituidos.

Desde el ano 2019 y por las prisas
del gobiernoen iniciar este proyecto
“emblemitico de la Cuarta Trans-
formacion”, puntualiza, arrancaron
los trabajos sin permisos, concesio-
nes, proyectos, planeacion ni estu-
dios de impacto ambiental.

Carlos Beas afirma que estas irre-
gularidades cometidas en ese pri-
mer momento por la empresa Da-
niferrotools S.A. de CV. y posterior-
mente por empresas como Torres y
Asociados y el Grupo Constructor
Janus fueron denunciadas ante la
Auditoria Superior de la Federacion
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No beneficia a la region y
me parece que el tren fue
el gancho (...) para lograr
el avance del proyecto®

CARLOS BEAS TORRES
Coordinador de la Unién de
Comunidades Indigenas de la Zona
Norte del Istmo.

(ASF), la cual confirmé las denun-
cias y sanciono a las empresas.
“Sin embargo, la informacion fue
reservada al ser consideradoeste me-
gaproyecto como de seguridad na-
cional, aunque ¢ plan maestro del
mismo lo realizara laempresa de Sin-
gapur Surbana Jurong y que fue

como fue el casode la visita en marzo
de 2023 de John Kerry”, advierte.

En 2022, la Ucizoni denuncio que
entre las causas que habian provo-
cado el descarrilamiento del ferro-
carrilocurrido el 22 de febrero de ese
afo en la poblacion de Palomares,
Matias Romero, fueron las graves
irregularidades en los trabajos, co-
moel volumende la capa de balastre
usado y que los materiales usados
eran de mala calidad.

Y que los incidentes en la linea Z
del ferrocarril del Istmo de Tehuan-
tepec han sido constantes, provoca-
dos todos por la mala calidad de los
trabajos realizados por constructoras
como ¢l Grupo La Peninsular, Grupo
Diamante y COMSA, entre otras.

“Los descarrilamientos y las gra-
ves afectaciones por las
lluvias de 2024 y 2025 obligaron a la
suspension del servicio de carga y
pasaje y a su restablecimiento en el
caso del pasaje a sélo dos comridas a
la semana”,

También ha denunciado la co-
rmupcion y graves violaciones a los
derechos laborales de los trabajado-
resde ABCD Arquitectura, encargada
en la construccion de estaciones.

Las deficiencias hospitalarias
Carlos Beas sefiala que el descarri-
lamiento también pusoen eviden-
cialaterrible situaciénenlaquese
encuentraelsistemadesaludenla
region del Istmo de Tehuantepec,
y recuerda la expresion que Rena-
ta Arreola Castro, trabajadora del
hospital del ISSSTE ubicado en
Santo Domingo Tehuantepec, le
externé a la presidenta Claudia
Sheinbaum Pardo cuando acudié
a visitar a las personas heridas:
“bienvenida a la realidad”.

La trabajadora expuso a la Man-
dataria la falta de cquipo. personal

talhmeelnmmodnadeldcscam
lamiento, 18 heridos fueron trasla-
dados al Hospital de Campo Nume-
ro 37 del IMSS ubicado en Matias
Romero, donde por falta de perso-
nal, camas y medicamentos, per-

B tren. “un sefuelo”
El ferrocarril no esta pensado en su
operacion para integrar a la region o
para los intereses de la poblacion,
segun el lider de la Ucizoni.
Como atractivo turistico, dice,
no ha funcionado y esta subutili-
zado. “Se ha convertido en un fe-
rrocarril turistico de fines de se-
mana, y lo mas interesante es que
cuando ocurre el descarrilamien-
to, en plena punta del periodo va-
cacional, la ocupacién de pasaje-
ros era de 60%, y de personas que
fundamentalmente tenian la in-
tencion de pasear. Es decir, no co-
mo una obra que vaya a resolver
un problema de comunicacion o
que ayude a los campesinos a
transportar sus mercancias.
“Entonces, no beneficia a la re-
gion y me parece que el tren fue el
gancho, utilizando la nostalgia de
lo que fue antes, casi todas nues-
tras familias tienen por ahi presen-
cia de ferrocarrileros”, para lograr
el avance del proyectodel Corredor
Interocednico del Istmo de Te-
huantepec, concluye. ®



