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MAS de la mitad de la poblacidn,
57%, se siente insegura en las carreteras
de México; las de centro y Bajio,
las mas peligrosas.

Percepcion aumenta 4 puntos enunano

Inseguro en carretera,
7% de los mexicanos

»ASALTOS Y ACCIDENTES, los dos factores de riesgo, sefala
encuesta; centro y Bajio, regiones mas peligrosas; empresario
acusa que choferes son obligados a trabajar con la delincuencia

» Por Angel Molina

angel molina@razon.com.mx

157 por ciento de la poblacién
adulta en México consideré que
las carreteras del pais son un es-
pacio inseguro, de acuerdo con
la Encuesta Nacional de Seguridad Publi-
ca Urbana, publicada en octubre pasado.
Segun esta misma fuente, el indicador se
ha mantenido casi estatico durante el al-
timo ano, aunque con tendencia al alza.
De septiembre de 2024 a septiembre
de 2025, esta percepcion paso del 53 al
57.1 por ciento, un incremento superior a
cuatro puntos porcentuales.

ELREPORTE de Riesgos de CargaMéxico (2.°
trimestre) demuestra que 82% de los robos
incluy6 algun tipo de violencia; 8 de cada 10
operadores tuvieron una situacion de éstas.

De acuerdo con un sondeo realizado

por Mitofsky a principios de este ano, los
asaltos son el principal factor de peligro
identificado por los mexicanos, con 53.6
por ciento; en segundo lugar se encuen-
tran los accidentes viales, con 40 por
ciento. Aunque los bloqueos carreteros
por manifestaciones representan una
molestia para la ciudadania, sélo 3.2 por
ciento considera que estos hacen que se
sientan inseguros.

Elreporte que BBVA México entregaa
sus clientes con seguro vehicular identi-
ficasiete tramos carreteros como los mas
peligrosos del pais: tres en la zona centro
(Puebla-Coérdoba, México-Cuernavaca y
Toluca-México); dos en el Bajio (Morelia-
Puerto Lazaro Cardenas y Querétaro-Ira-
puato), y dos mas en el norte (Matehuala-
Monterrey y Matamoros-Reynosa).

A su vez, la aplicacién mévil para la
gestion de ventas y logistica Inroute
emiti6 en suinforme de 2025 cincorutas
donde —advierte— los conductores de-
ben extremar precauciones: la carretera
150D (CDMX-Veracruz), con “alto indice
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de robo a transporte”, especialmente en
los tramos Puebla-Orizaba; la autopista
57 (CDMX-Querétaro-San Luis Potosi),
que “concentra accidentes y asaltos por
su volumen de transito”; la carretera 95D
(CDMX-Acapulco), “altamente vulne-
rable a bloqueos y robos, sobre todo en
zonas rurales”, y el libramiento de Cela-
yay Apaseo el Grande, “zona critica por
su cercania a corredores industriales”,
senalada como blanco frecuente de la
delincuencia organizada.

Ademas de impactar directamente a
la ciudadania y al gobierno, la inseguri-
dad en las carreteras también afectaala
iniciativa privada. En entrevista con La
Raz6n, Esau Mendoza, director de Desa-
rrollo de Negocios de Keeper Cargo Insu-
rance, explico que existe desinformaciéon
y falta de coordinacién entre el sector pri-
vado, el financiero y las autoridades para
atender este problema.

Mendoza detall6 que esta falta de ar-
ticulacién genero6 incertidumbre en el
mercadoasegurador. En 2015, dijo, el sec-
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tor pagd mas siniestros de los que cobré
—104 por ciento—, lo que provocé que el
COsto por asegurar un tractocamion, que
oscilaba entre 70 mil y 100 mil pesos, se
elevara a entre 200 mil y 250 mil pesos.
Esta situacion, afirma, llevé a diversas
aseguradoras a retirarse del transporte
catalogado como de alto riesgo.

El empresario asegur6 que México es
el tercer paiscon mas robos de cargaenel
mundo. Sélo en 2023 se cometia un robo
con violencia cada 38 minutos —13milen
todo el ano—, segun cifras de la Camara
Nacional del Autotransporte de Carga.
A esto se suman mas de 12 mil robos
registrados durante el primer trimestre
de 2025, aunque Mendoza advirtié que
existe un subregistro, pues muchos re-
presentantes legales evitan denunciar
por temor a intimidaciones y amenazas
del crimen organizado.

Asimismo, precisé que los tramos mas
peligrosos carecen de presencia suficien-
tedela Guardia Nacional (GN), puesen la
ultima década, la naturaleza de los asal-
tos cambio6: antes los operadores eran
despojados inicamente de la mercancia;
ahora, el crimen violenta a los choferes o
los obliga a colaborar con las organizacio-
nes criminales.

“En los altimos anos no aparece ni el
contenedor, no aparecen ni las unidades
(...) estan agrediendo completamente a
los operadores, o muchas veces son for-
zados a formar parte de la delincuencia

organizada”, alerto.

Por su parte, el experto en seguridad
David Saucedo describi6 el modus ope-
randi del crimen organizado durante los
robos en carretera.

Saucedo detall6é que los criminales se-
cuestrany torturan al operador para obli-
garloadesactivar el GPS del vehiculo; sin
embargo, en la mayoria de los casos, los
choferes desconocen cémo hacerlo. El
secuestro puede prolongarse al menos
dos dias, periodo durante el cual los de-
lincuentes simulan que la unidad sigue
en movimiento. Tras ese tiempo, suelen
aparecer los restos del operador, quien
fue privado de la vida.

La crisis, dijo Saucedo, se agudizé por
la falta de elementos de la GN, ya que
muchos estan desplegados enla frontera
norte como parte del acuerdo con Esta-
dos Unidos para contener la migracién de
Centro y Sudamérica.

Por otro lado, Oscar de la Cruz Cabre-
13, secretario de la Sociedad Mexicana
de Empresas de Seguridad e Industrias
Afines, advirti6é que uno de los métodos
mas utilizados por los delincuentes es
el jammer o bloqueador de senales, que
impide a los transportistas emitir alertas
yles daaloscriminales tiempo suficiente
para llevarse la mercancia o, si es el caso,
launidad completa.

De la Cruz conté que las empresas
del ramo han implementado protocolos
para enfrentar estos robos, entre ellos
la deteccién de bloqueadores de senal,
comunicacién inmediata con los ope-
radores, monitoreo constante de rutas,
bloqueo remoto del motor en casos de
emergencia y tiempos de recuperacién
que pueden ser de apenas 40 minutos.

En conjunto, las cifras oficiales, los
reportes del sector privado y los testimo-
nios de especialistas coinciden en senalar
que lainseguridad en las carreteras sigue

Las empresas, dijo, suelen

enviar a dos choferes por ruta: 1 3

uno conduce y el otro debe
reaccionar ante un posible

Mil robos a trans-

siendo un problema creciente
en el pais, con afectaciones
que van desde la percepcién
ciudadana hasta el funciona-

asalto, inclusoembistiendola  portistas se cometie- - Mientodelaindustriaylaope-

unidad contra los agresores.

ronen 2023

racién del transporte de carga.
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LOQUE OPINA
LAPOBLACION |
Encuesta nacional
deseguridad
en las carreteras 2025.

Q &Y cree que el peligro que hoy existe
en las carreteras, esmayoroes
menor al de hace un ano?

Son mds peligrosas: 43.4

v/
Son | de peligrosas: 38.8

Son menos peligrosas: 12.4

NC:5.4

O éCual es el mayor peligro que hoy
existe en las carreteras mexicanas?

Un accidente: 40.0

Asaltos:53.6

Bloqueos:3.2

Nosabe:3.2
§ Fuente)Mitofsky Cifras en porcentaje -
g. -

OPERATIVO DE LA GN en Culiacan, Sinaloa, el pasado 29 de octubre.



