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Exceso, pero de amor por Bobby

ZPor qué van solo contra los
trabajadores? Porque son los
mas visibles y los mas faciles
de judicializar. Todos estaban
en la cabina, apegados a un re-
glamento, frente a una “caja
negra” que, en teoria, delatéd
una omision concreta: ningu-
no activd el freno de emergen-
cia. Asi es como la historia se
clerra con tres iImputados, con-
virtiendo un error estructural
en uno individual. Es el meca-

“ @ Porqué?,sepregun-  na —o la de tres personas— se  nismo clasico para producir
taba ayer uno de bos  vuelva tragedia. Seapoyaentec-  culpables rdpidos, pero no res-
sobrevivientesdelac-  nologia: controles automiticos,  ponsables: y menos aun res-

cdente del Tren Interocednico.  detectores, alarmas, gobemado-  ponsables politicos.

“Por qué ¢ conductor iba aex-  res de velocidad. Mientras en Sirven todos estos hechos pa-

oeso de vlookdad? JPor ué los México hablamos de tragedias ra recordar que el Tren Intero-

otros dos maquinistas no actua-  por un accidente ocurrido a 65 cednico es un provecto politico y

ron © alertaron sobre ks condi-  kildmetros por hora, en China,  estratégico —téenico,  parece

donesen kas que visaban™. JFue  porciemplo, estd porpresentarse  (uie nNo tanto— quie se inaugurd
entonces pura incapacidad yne-  unnuevotrenbalaquealcanzarda  bajo presion de tiempos y sin
gigencia? Porque, segun laFisca-  los 400 kildmetros por hora, atender seriamente las observa-
ia General de la Repxiblica (FGR), Esaqui cuandotodoempie-  ciones de la Auditoria Superior

Emilio, ¢ maquinista; Felipe, e za a apestar a corrupcion.  de la Federacion, entre ellas frre-

conductor; y Ricardo, ¢l jefe de ;Cudl era el trabajode Gonzalo  gulanidades que comprometian

despachadores, mereoensercon-  Lopez Beltran, quien, segunsu  la estructura de las vias.
denados por b muertede Mper-  padre, el expresidente Lopez Evidentemente, el tren ope-

sonas v b lesiones de 117 mas

Pero por qué no detecto la
Marina —encangxda del ferroca-
mil— que uno de sus trenes es-
taba violando los protocolos al

Obrador, ayudoé como “super-
visor honorifico en el Intero-
cednico™ Sin cobrar, segin
afirmé. No hay respuesta y, en
consecuencia —de nuevo—,

1o con protocolos provisiona-
les, con sistemas de control in-
completos 0 en transicion y
con una peligrosa tolerancia
institucional al riesgo.

sobrepasar la velocidad permiti-  hay un Lopez que queda libre La responsabilidad debe su-
da? Oqueningunodelosencar-  de polvo y paja. bir por la cadena de mando. De
gados de operar kas locomotoras Elexcesode velocidad noes locontrario, no esjusticia: esad-
contabacon icenciavigentepara  lacausafinal: eselsintoma.La  ministracion del dafio. Y s o
hacerio? 0 que ka obra no con-  causa real esoperar sinun sis-  propio poder insistié durante
taba con una certificacion inter- tema que haga imposible el afos en que la comupcion debia
nacional que pudiera haber pre-  error. Un tren seguro —nouno  limpiarse desde ammba, hoy ig-
venido este escenanio fatal? entregadoalasprisasyalosso-  norar ese principio no solo ex-
Bajo este contexto, el que no  breprecios— deberia detectar  hibe una contradiccion: confir-
corrige una falta estan culpable  cudando corre mas ripidodelo  maque, cuando se decide barrer
comoelque lacomete.Entonces  permitido y frenar de forma  solo el Gltimo escalén, lo que se
faltaria fincar responsablilidades  automdtica. La tecnologia no  dejaintactonoes lasuciedad, si-
a la Semar, la institucién encar-  pregunta, no confia. no nego-  no la impunidad. Y sin justicia
gada de garantizar la seguridad claconelerrorhumano. Eltren  que mire hacia arriba, la con-
de los pasajeros. Una vez més,  no debié poder ir més rdpido  flanza pidiblica —como el tren—
quienes pagan son los de abajo;  de lo permitido, sin importar  termina descarrilindose. @
jamds los de arriba quién tuviera los mandos. @azucenau
En los trenes mids seguros del
mundio, la seguridad no es un
e e ey iyv= El tren opero con una peligrosa tole-
tramado de controles gque impi-

de que una sola decision huma-

rancia institucional al riesgo.



