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ainversion publica en infraestructura estratégica —salvo para
los “proyectos consentidos”—durantelosultimos 7anos haido

en picada: en materia de conservacion y mantenimiento de carrete-

rasy autopistas el desplome fue evidente desde el inicio del actual

régimen, asicomoel “pichicateo” del dinero paradistribuidores via-

les y puentes (21 obrasalasque seles aplico solo 1,800 millones de

pesos el sexenio pasado), lo cual derivo en caminos despedazados

y saturados que aumentaron en promedio los tiempos de traslado

de mercancias en 30%, calcula el secretario general de 1a Camara

Nacional del Autotransporte de Carga, Augusto Ramos Melo.

Ese aumento de tiempo de traslado repercu-
teenel costodelacadena logistica, del fletey, por
tanto, en el precio final que alimentos, bebidas,
muebles, medicamentos que pagan los consu-
midores demaneradirecta... oindirectaen precio
yempleo por el rezago en la distribucion de ma-
teria prima y partes alas cadenas de produccion,
come sucede con la suspension de operaciones
de Audi de México que dirige Edgar Casal Alvarez.,

Hay tramos carreteros vitales, que por su es-
tado ruinoso y saturaciin, el tiempo de rezago es
ain mayor: el trayecto México-Ouerétaroque en
2018 un trailero podia recorrer en 3 horas, ahora
le toma 9 horas.

El ostensible deterioro en las carreteras no
cambiard en el corto plazo. Histdricamente —y
era insuficiente— se invertian 50 mil millones
anuales a precios constantes. Actualmente la

Comision de Infraestructura de la Cimara de
Diputadoes, gue lleva el petista Roberto Albores,
se tendrian que usar cuando menos 35 mil millo-
nesdepesos anuales por seis afios para recuperar
lo perdido..., pero silo se autorizaron 27720 mi-
llones de pesos para 2026, o s2a 23% menos que
eneste 2025, Exigir un presupuesto fuerte para
infraestructura en carreteras federales, exigirla
rigurasa supervision téonica de las reparaciones
{ue a veces parecen de atole) v ampliar dichas
vialidades, es unode los puntos de cohesion gue
se pueden lograr en el gremio trailerode Canacar.
Pero no es el (nico punto de cohesion de un gre-
miio cuya representatividad se desdibuja.

Otro atin mas urgente, advierte Ramos Melo,
es atajar 1a creciente violencia en los asaltos a los
traileres de carga, con mayor hostilidad que deri-
vaenel asesinato de operadores y sus ayudantes,
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por lo que resulta una exigencia a las fuerzas de
seguridad —empezando por la Guardia Nacio-
nal— para trabajar en coordinacian en acciones
preventivas v no tristemente solo en reactivas
antelos arimenes realizados. Viene laeleccidon de
un nuevo presidente en esa cimara, y por tanto
la oportunidad de unificar fuerza en tomo a ac-
ciones especificas. Tome nota y revise su motor.

Negociacidn, pero la carga nunca fue ries-
£o en AICM. A mediados de esta semana la

Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones

y Transportes, que lleva Jesis Esteva, y el canci-
ller Juan Ramdn de la Fuente tendrin reuniones

conel titular del Departamento de Transporte

(DOT), Sean Duffy, y expertos de la Federal Avia-
tion Administration, que lidera Bryan Bedford,
para proponer salidas ala sancidn que el gobier-
no de Donald Trump impuso a la aviacion mesd-
cana {empezando por los vuelos desde y hada el

ATFA ¥ los cargueros tandem en el AICM) por la

violacidn al Acuerdo Bilateral 2013-2015.

Enun tomay daca, en términos generales el
Gobierno de Claudia Sheinbaum trataria de gue
se levante la sancidn para el aeropuerto mexi-
quense que dirige el General Isidoro Pastor, pues
la carga —que ha movilizado en lo que va del afio
mas de 320 mil toneladas en 9707 operaciones—
le representa un ingreso vital; a cambio, reabrir
las posiciones-horario u slos que les fueron con-
fiscados alas aerolineas estadounidenses en el
Bub gue dirige el almirante José Padilla supues-
tamente por “saturacion en terminales”,

El fin de semana praximo, nos dicen, se po-
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driallegar a un acuerdo que evite otro tapon a la
va atorada economia nacional. Es sabido por el
DOT que las operacionss de carga nunca fueron
un problema en el AICM, pues se realizaban de
madrugada... y gue mas peligrosa fue la “recon-
figuracidn del espacio aéreo del Valle de México”
que para darle espacio a los vuelos de pasajeros
enel AIFA, provood midltiples incdentes,

La SCIN torea a los empresarios de EU.
Buena parte de las compartiias de EU instaladas
en México empezaron a detener sus inversiones
desde el afio pasado, expectantes de lo que suce-
deria conlas reformas constitucionales radicales
que la artificial mayoria legislativa del oficialis-
ma aplicaria por instrucciones de Andrés Ma-
nuel Lipez Obrador. Ahora, registra la Business
Roundtable —la asociacion de empresarios de
aguel paisy que coordina Joshua Bolten—quees
afltimas fechas que otras tantas firmas poster-
gan planes oempiezan la retirada ante lo que de-
nominan como “agresividad extrema y fuera de
control” del SAT sobre grandes contribuyentes,

Pero como guien ve la tempestad y no se
hinca, retando a esos capitales, serd la ministra
Lenia Batres quien definira sila nueva Suprema
Corte puede atraer v modificar fallos del anterior
¥ "neoliberal” pleno de ministros, Y como es sa-
bido gue buena parte de esos fallos son fiscales,
de posesidn de tierra, derechos v concesiones, es
facilimaginar lo que seguird pasando con las em-
presas extranjeras... ¥ nacionales. Suerte a Marce-
loEbrard enlanegociacion de un nuevoacuerdo
de comercio bilateral con Howard Lutnik.



