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LostrenesdelaaT

espués de 11 anos de construccion ayer

entro en funcionamiento el Tren Inter-

urbano Zinacantepec-Metro Observato-
rio, laobra de movilidad e infraestructura mas relevante
del paisenunadécada.

Es importante dimensionarestaobraporque sibien se
inicié en el gobierno del tltimo presidente del PRI, En-
rique Pena Nieto, ladecision de continuarlay concluirla
trae el sellodel tipo de proyectoe inversion que impulsan
losgobiernosdela4T.

Primero, es unaobra de servicio publico, con inversion
ptiblicay propiedad puiblica. Marca el fin de laera neolibe-
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ral en las grandes obras de infraestructura,enlas cualesel
objetivo por sustentar no era tanto el servicio pablico co-
mo factor central del proyecto, sino el negocio financiero
y el manejo privado de una concesion publica.

Durante las mas de tres décadas del periodo neolibe-
ral en México no se construyé un solo kilometro de vias
férreas ylas existentes fueron concesionadas, conlacon-
siguiente pérdidade participaciénde este mediode trans-
porte y carga en el sistema de movilidad del pais.

Mientras en el mundo el transporte ferroviario se ex-
pandia como la opcion mas segura, eco-
némica, funcional y amigable con el me-
dioambiente de transporte masivo,enel
Méxiconeoliberal seahogd al ferrocarril
paraprivilegiar latransportacién terres-
tre y aérea de carédcter privado.

Conlallegadadel presidente AMLO
al gobierno y ¢l refrendo del proyec-
to de 1a 4T con la presidenta Claudia
Sheinbaum, el ferrocarril se convirtio
enel eje de lainversion piiblica en materia de movilidad
de personas y manufacturas, por loque ahorahayen cur-
so0,en casi todo el pais, proyectos de desarrollo ferroviario.

Los trenes Maya e Interoceanico se iniciaron y termi-
naron como obras insignia del presidente AMLO. Hoy es-
tan endesarrollolos trayectos ferroviarios CdMx-Pachu-
ca, CdMx-Querétaro, Saltillo-Nuevo Laredo y Guadalaja-
ra,como obras distintivas del Segundo Piso de1a4T, que
dirige la presidenta Claudia Sheinbaum.

OPINION

Fnmas de tres
décadas del periodo
neoliberal no se
construyo un solo
kilometro de via

Pero es importante tener presente la dimension del
impacto del Tren Interurbano Zinacantepec-Metro Ob-
servatorio, comoobradegran caladode tresgobiernos fe-
derales, tres estatalesydosdela CdMx:

- Més de unadécada de construccion

- Inversién global de casi 100 mil millones de pesos.

- Opera con un recorrido total de 58 km en aproxima-
damente 40-50 minutos (lamitad de tiempo que el trans-
porte privado o publico), por un costo de 90 pesos.

- Cuenta con siete estaciones, una velocidad maxima
de 160 km/h y una frecuenciade 12
minutos entre un treny otro.

- Sus convoyes miden cien metros
de largo, son totalmente eléctricos y
cuentan con sistemas de seguridad y
monitoreo de ultima generacion.

- Cadaconvoy podra movilizara719
personas,

Por primera vez en la historia del
Valle de México, se podra conectar
(de manera ininterrumpida) por tren, metro y trolebis
elevadoel Valle de Toluca con el Valle de Chalco, pasando
por CdMx —una distancia de casi 100 kilometros— enun
tiemporécord de unahoray40 minutos, conun costo por
personade 116 pesos por trayecto. El mismo recorridoen
auto particularimplicariados horasymedia,conuncosto
de casetas y gasolinade 1,100 pesos.

Los trenes, una decisién iconica de la 4T, de los presi-
dentes AMLOy Claudia Sheinbaum. s



