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En el acumulado del primer semestre hubo una caida de 0.2%

Ventas de autos se
redujeron 5.9% en
junio; hilaron tres
mescs a la baja

® |mportacion de autopartes de EU y Canadd por la industria
mexicana bajé en 2024 pese a reglas de origen mds estrictas.

® Armadora china BYD pausé su proyecto en R Meroles y L Gorasies
México, ante politicas arancelarias de Trump. etics 45

El mercado automotriz nacional agudiza su tendencia a la baja y en los dlfimos tres
meses los datos interanuales ya reportan nimeros rojos en las ventas.

14.2 México | ventas O
! de gutos nuevos | 5 8 ® %E/é
VAR imporfaciones de aulos

vienen de EU 4 Conaddé

regional deben tener los
gutos de lo zana T-MEC

25%

DE ARAMNCEL

aplka EU a derfas
auvtopartes desde mayo
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® A pesar de que el TMEC

elevé las leglclls de ongr—:in del e et et i o mesdeaae de .
sector, entre el 2019 y el 2024 parteson 2004, por 58,250 millones de dares, L
la participacion de EU y Canadd  orlginarias de Estados Unidos y Canadi abarcaron

i s ey 58.8%, una idn menor frente a la de 64.8% en
en lo proveeduria hacia México i, " P

ujo de 64.8% a 58.8%, B e o s o parkes mnc
- Cesens Dﬂmg&lﬂ:ﬂ d ]Egij.ll =
lo que es seguido de cerca por aumentaron de 35.2a 41.2% en el mismo periodo.

Wﬂﬁhing’mn Las reglas de origen establecen tres requisitos
— principales paralos vehiculos terminados: contenido
Roberto Moraies - de valor reglonal (CVR), contenido de valor laboral

i el ecleiernnaimn s s :mfu y requ[s[[md&mprad&mjralumm
Entre 2019 y 2024, 1as exportaciones estadouni-

i f £xlco Imporio menos AUIopartes  denses de autopartes aumentaron en 6,400 millones
/ de Estados Unidos y Canadd que  de dglares (7.3%), hasta alcanzar los 93,500 millones

del resto del mundo en 2024 et de dolares,
comparacion con 2019, apesarde  Este aumento se debid principalmente al creci-
- lasreglasdeorigen misdurasdel mjento de las exportaciones de autopartes a México,
tratado comercial entre esas tres naclones de Amé-  que ascendio a 5,500 millones de dolares (16.5 por
rlca del Norte (T-MEC). clento).
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De acuerdo con la Comision de Comercio Inter-
nacional de Estados Unidos (USITC), los altos niveles
de inflaciin durante este periodo hicleron que las
exportaciones estadounidenses de autopartes se
mantuvieran por debajo de los niveles de 2019 en
ddlares ajustados a la inflacion durante ese mismo
perindo.

Las reglas del CVR exigen que los fabricantes de
viehiculos urilicen un clerto porcentaje de conteni-
do originario de un pais Parte del T-MEC para que
€505 blenes califiquen para el tratamiento libre de
aranceles.

Asnvez, 1as reglas del CVL, introducidas por pri-
meravezen el T-MEC, exigen que 40°%. del contenido
de un vehiculo (o 45% para camiones pesados) se
produzea urilizando manode obra bien remunerada
(definida como mano de obra que se paga una rasa
base promedio por hora de al menos 16 ddlares por
hora) para que el vehiculo califique para el trata-
miento libre de aranceles.

Finalmente, los requisitos de compra de acero y
aluminio, también introducidos por primera vez én
€l T-MEC, exigen que los fabricantes de vehiculos
obtengan al menos 70% de sus compras de acero
¥ 70% de sus compras de aluminio de paises Parte
del T-MEC para calificar para el tratamiento Hbre
dearanceles.

Ademas de 1as reglas para vehiculos, las reglas
de origen proporcionan reglas de origen especificas
para cada producto para varias partes de vehiculos.
Las normas especificas del producto determinan si
una pieza de vehiculo cumple los requisitos para el
tratolibre de aranceles. Las reglas de orlgen tamblén
clasifican las plezas de vehiculos enuna de tres cate-
gorias (plezas esenclales, plezas principales y plezas
complementarias).

A medida que contimia la implementacion del
T-MEC, ¢l Congreso de Estados Unidos podria exa-
minar &l impacto de las reglas de orlgen atomotrices
del T-MEC en los productores estadounidenses,

en particular las pequefias y me-
dianas empresas, v 1a industria
auromatriz norteamericana.

Ademas, un analisis del Con-
greso estadounidense indica que
el crédito fiscal para vehiculos
eléctricos (VE), conocido como 1a
Ley de Reduccidn de la Inflacion
(IRA), contiene clertos requisitos
de ensamblaje norteamericanos
gue podrian cambiar aiin mads la
cadena de suministro automotriz
norteamericana, sl los producto-
res deciden calificar parael crédi-
to fiscal para VE.

Los socios comerciales de Es-
tados Unidos han alegado que los
requisitos de la IRA violan las re-
glas de la Organizacidn Mundial
del Comerclo (OMC). Algunos
miembros del Congreso han de-
clarado que estos requisitos son
Importantes para reducir 1a de-
pendencia de China y apoyar el
empleo estadounidense.

Paralelamente, grupos labora-
les en Estados Unidos han expre-
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sado su preccupacion por asegu-
rar que laransicidn a VEno afecte
negarivamente a los trabajadores
estadounidenses.

El mismo andlisis agrega que
Congreso de Estados Unidos po-
dria examinar los impactos de los
requisitos del crédito fiscal de la
IRA para VE en la Industria auro-
moiriz norteamericana v la urili-
zaclondel T-MEC.

Otros temas que el Congreso
podria considerar abordar me-
diante legislacidn o realizando
una supervision adicional in-
cluyen: cualquier problema de
Implementacion y/o cumpli-
miento de 1as reglas de orige-
nes, asi como las implicaciones
de la decision del panel sobre
las reglas de origen de enero de
2023 del T-MEC y la falta de una
resolucion.

También podria considerar
la posibilidad de aumentar el
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conjunta del T-MEC de 2026.

Por ahora, una proclamaciin
del presidente Donald Trumpde
marzo de 2025 establecio aran-
celes de 25% sobre clertas auto-
partes a partr del 3 de mayo, con
exenclones para las autopartes
que cumplan con el T-MEC has-
ta que la Administraciin “esta-
blezcaun proceso para aplicar el
arancel exchisivamente al valor
del contenido no estadouniden-
se” de dichas partes.

México | Importaciones de autopartes por arigen
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arancel Nacldn Mis favorecida
(NMF) de 2.5 % para vehiculos
de pasajeros para fomentar el
cumplimiento de las reglas de
origen y las implicaciones de di-
cho anmento.

Finalmente, esti 1a posibili-
dad de abordar la dispura sobre
lasreglas de origen automaorrices
vy otros asunios relacionados con
el sector automoiriz norieame-
ricano, como las posibles Inver-
slones de empresas con sede en
China, como parte de 1a revision
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