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Aviacion Civil, Cabotaje v Destruccion

rimere fve lo destruccidn del

Mueva Aerapuerto Infernacianal

cle Méica (MAIM) en Texcooa,

gue borrd de un plumaze lo po-

sibilidod de un noda a hub oo
poruaria confinental en neestio pais, y
de chrecer o las lingas oérecs naciona-
less unes nueve phasalorma de praductiv
dlod y competifividad. Después, vina la
censtruccidn de una terminal adrea cos-
tase, sin ecanamias de escala, manginal
& indtil {AlFA) en la periferia lejana de
ler Zama Metapolitana de la Ciudod de
Meéxico, entregoda ol Ejgrite como edi-
ficador y operadon. Enseguida, de ma-
nera arbifraria, se redujo el lope médsi-
ma de operaciones en el AICM, para
forzor o ransferencio de vuelas ol AIFA,
Tomkbign, mediante un decreio, se quie-
re obligar o los empresas de carga oé-
rea o abondonar el AKM v o Bevar sus
aclividodes ol AIF4 en un plazo perenic-
ricy, sin imporiar el costoy el impacta k-
gistico. Se trata, ohsesivamente, de que
al AlFA reciba vuelos qua justifiquen la
aloeidod de bober concelods ol MAIKM
en Texcoco. ¥ no se deda ahoro en des-
mantelar a la induskia cerondutica na-
cianal, fratando de impanar una aperh-
ra unilateral ol cabetaje de asrclineas
edranjeras en México, o froves de ma
dificacicnss o la Ley de Aviacidn Civily
ala Ley de Aercpuertos.

Como antecedente, tengase en cuen-
ta que, por ineplited gubernamental,
México perdid lo Categaria 1 de la
FaA [Federal Aviation Administration)
hace cosi dos afics, sin que s haya po-
dido recuperar. Los asrclineas de nues-
tro pois no pueden occeder o nuevos
rutas hacia Estodas Unidas, ni compar
Hr cadigos, ni cerlificar nusvas asrona-
wes poro cubir fales rutos. (Mas de B0
aviones mexiconas ya no puedan vo-

lar o Estadas Unidos aclualmente]. Los
empresas norffeamernicanas han ﬂrn|:||iu-
da su participecian en el mercado de
wuelos entre Estodas Unidos v Mésica,
a costa de los asrolineas mexicanas.
Ademas, se han entregada asrapuer
tos al Ejercite [AIFA, Tulim], hecha la
“"msignacién” de una neeva linea oe-
rea comercial poraestotal ol Ejémite
["Mexicana de Aviacian”), y entregade
también al Ejércila el cantal del espa-
cio aéreo y los oduonas. Esio represen-
ta un grave problema de militarizacian
exacerboda, concenlracian de poder,
saguridad, conflicto de interés, po-
tencial de corrupeidn, v compelencia
desleal, que ademas se roducirdg en
aumenta de costos y larifas, discriming
citin conbro empresas privados, y subsi-
dios cruzados. Lo COFECE debe infer
wienir, Lo stluacidn serd ain mas grove
en la medida en que se apruebe coma

parie del paquete legiskfive lo revaco-
cidn de concesianes de maner expe-
dita y discrecional pora lo construccidn
y oparacian de ceropuertas, lo cual fie-
ne lo inlencidn de abrir la puerla pora
que al Eiéﬂcim tome al confral de un mo-
yor nimara de berminales odreas. Cre
cerd lo incerfidumbre poro los inversio-
nistas, ¥ con alla el costo de cupHul.
Send mas coskasa la construceidn de in
froestructurn aeroportuaria en Mexico.

Lo mas inguislanie en las inicialivas
de reforma lo Ley de Aviacidn Civl es la
aperiura de los cielos mexicanas al ea-
belaje de empresas exiionjers, gquie
nes, de oprabarse ks iniciativas de refor
rvar, athara podrian afmeer voelos entre
ciudades de nuestna propio pals, con el
AlFA como base y cabeza de playa. E
gobierna argumenta en fovor del cobe-
foje uno mayor compesencia y reduccian
de larifas. Los empresas exdionjeras go

zan de mayores economios de escola y
de subsidios, ¥ no han invertido en Méxi-
ez s un coss palmaria de irefledvs
amebole ulrrnecliberal, v de competen-
cia deskeal. El cobotaje sdlo se justifica
cuande no exisle una indusiia serendu-
fico nacional [comao ocurié en Chile ha-
ce décadas), o en el contexde de trofodos
biloteroles o regionales de reciprocidad
[Evrcpa). De ko contraric es desasirose
{Perd]. A lo lorga, &l cabataje en bene-

ficie e esdranjeras implicada perder oo
bertura, coneclividad regional, empleas,
& impuestos {los pogarian en Estados Uni-
des). Con coboloje, los exiranjeras elimi-
narian a empresas mesicanas, pora des-
puts aumentar las laifas, El argumenta
del gabierno de moyor competencia y
menores farifas 8s una coariado, En Me-
wica, s reggisinan s barifos més bajos del
confinente americans. Las farifas prome-
die s& hon reducide en 26% enire 2015
y 2022 Los ingresos unitarios por milla,
también son los mas bajes de América.
Recordemas por obia parle que de lo que
pogan los ussarios en México, 58% es
teriler, v el A2% sean TLA y olros impuoes
fos. Lo amenaza sobe la indusina de e
rondutica civil en Méxioo es existencial;
su elestruceian seria cotastrdficn: repre-
senta el 3.5% del PIB, crece al 7% anual,
genera 1.5 millones de emplecs direcios
e indirectas, y B 1% del urismo lega par
vio oérea. Es por elle que fodos los odio-
res relessanites se han manifeskade &n can-
tra: ASPA, Colegic de Pilotos, CAMAE-
RO, Lineas Adraas, escueks da wwels.

Lo industria de aviecién civil mexi-
cana requiera cerfeza juridica, esiabili-
ded, recuperar Calegaria 1, compeben-
cio constructiva v eficients, una palitica
poblica integral de largs plaze, v, reta-
st b construccidn del MAIM en Texco-
coen 2024,
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