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Y ONEROSA

A pesar de ser declarada obra de “seguridad nacional”, el Tren
Maya no estara listo para operar en diciembre de 2023, como
lo prometio el presidente Lopez Obrador. De las Manifestacio-
nes de Impacto Ambiental para sus siete tramos -dos de ellos
sin arrancar todavia- se colige que la obra estelar de la 4T sera
concluida en su totalidad hasta después de las elecciones de
junio de 2024. Eso si, los costos financieros y al medio ambien-
te seran brutales: su presupuesto rebasara mas de dos veces
el originalmente proyectado y habra destruido mas de 3 mil
400 hectareas de vegetacion.
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ara cumplir con las promesas del
presidente Andrés Manuel Lé6-
pez Obrador de inaugurar el Tren
Maya en diciembre de 2023, la
Secretaria de la Defensa Nacio-
nal (Sedena) tiene que construir
622 kilometros de vias y 10 estaciones en
un afio y tres meses, un plazo que ni las
proyecciones mas optimistas del Fondo
Nacional de Fomento al Turismo (Fona-
tur) consideran realistas, pues plantean
que la construccion se extendera durante
por lo menos dos anos a partir del arran-
que de las obras de los tramos 5,6y 7
En el caso del Tramo 6, el gobierno in-
cluso contempla un plazo mayor: “Se es-
tima que los trabajos de preparaciéon del
sitio y construcciéon del Proyecto TM-T6
sean ejecutados en 2 afnos, pero se consi-
deran S afos en total por la envergadura
del proyecto®, indicé en la Manifestacién
de Impacto Ambiental en modalidad re-
gional (MIA-R) de este tramo

Tras el caético proceso de adjudica-
cion de los contratos del Tramo S y de los
numerosos cambios en su disefio, Lopez
Obrador encargd a la Sedena la construc-
cién de los tramos 5, 6 y 7 del Tren Maya,
los cuales recorrerdn la ruta del aeropuer-
to de Cancin hasta Chetumal, desde don-
de cruzard la selva hasta Escarcega, en
Campeche

Hasta el momento, la institucién cas-
trense apenas ha iniciado las obras en el
Tramo S Sur -sin contar con los permisos
ambientales-, y estd en espera de que la
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos
Naturales (Semammat) analice las MIA-R
que entregd el mes pasado para los tra-
mos6y7

La MIA-R del Tramo S Sur plantea que
la construccién se extenderd por lo menos
hasta mayo de 2024; la del Tramo 5 Norte
establece un tiempo minimo de 19 meses
para acabar la construccién -es decir, has-
ta abril de 2024 en el mejor de los casos~-, y
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las de los Tramo 6 y 7, que no se han inicia-
do, contemplan 24 meses como minimo.

Ninguno de estos plazos prevé que las
obras estarin terminadas en diciembre
de 2023, lo que llevaria a Lopez Obrador
a encabezar la inauguracion del Tren Ma-
ya con un megaproyecto construido a me-
dias, como lo hizo con la Refineria de Dos
Bocas en julio pasado. Es mas: segun los
planes que aparecen en las MIA-R, la obra
en sus siete tramos concluiria después de
las elecciones presidenciales de 2024

Y ello, a pesar de que este afio el man-
datario declaré el Tren Maya como una
obra de seguridad nacional e instruyé un
incremento brutal de su presupuesto, que
s6lo en los primeros dos trimestres del
ano se disparé 25.9%: de 64 mil 529 millo-
nes de pesos autorizados en septiembre
del ano pasado por la Cimara de Diputa-
dos, subié a 81 mil 231 millones de pesos

En caso de permanecer asi, y suman-
dolo a los 46 mil 823 millones de pesos ya
erogados para el megaproyecto en 2019
y 2020, el afio 2022 cerrara con un gasto
total de mas de 128 mil millones de pe-
sos para el Tren Maya, una suma superior
a la que anuncié el mandatario antes del
arranque del proyecto

El propio Lépez Obrador reconocié que
el precio final de su obra estelar rebasa-
ra mas de dos veces las proyecciones ini-
ciales: el pasado 26 de julio, evalué su cos-
to entre 15 y 20 mil millones de délares, es
decir entre 300 y 400 mil millones de pe-
sos, provenientes en su totalidad del pre-
supuesto federal

“Simulaciones”

De acuerdo con las MIA-R correspondien-
tes a los tramos 5 -Norte y Sur-, 6y 7, la
Sedena afectara 3 mil 430 hectireas en
los estados de Quintana Roo y Campeche
para desmontar la vegetaciéon sobre una
banda de 40 metros de ancho y 622 kil6-
metros de largo contemplada en el trazo
actual, y ello sin considerar los caminos
de servicio en las orillas de la via

Las rutas ni siquiera estan totalmente
definidas, y aunque apegé lo mas posible
la ruta del Tren Maya a las carreteras fede-
rales 307 y 186, el Fonatur no cuenta con
todos los derechos de via

Segun Viridiana Lazaro, abogada en la
organizaciéon ambientalista Greenpeace,
la aprobacién se dara a pesar de las aler-
tas, pues en el caso del tramo S Sur la Se-
mamat dio su visto bueno a la MIA-R a
pesar de que el documento contenia “mu-
chas incongruencias, inconsistencias,
omisiones, falsedades”, las cuales debie-
ron ser motivo de rechazo

Greenpeace, que junto con organiza-
ciones locales documenté estas inconsis-
tencias, ha presentado un juicio de ampa-
ro contra la autorizacion, el cual sigue su
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curso. “Pedimos a la Semarnat y al jefe del
Ejecutivo federal que se dejen de simula-
ciones y protejan a la selva maya”®, decla-
ra. “No se debid autorizar una MIA en esas
condiciones”, sostiene, y afiade que Gre-
enpeace pide que la Semamat rechace las
MIA-Rde los tramos 6y 7

Preguntada sobre las MIA-R de los tra-
mos 5, 6y 7, la abogada sostiene que “en
todas hemos encontrado omisiones gra-
ves, falta de informacién, informacién fal-
sa ~-lo cual nos parece sumamente grave-
y también incongruencias en los datos
en algunas paginas se citan un nimero
de especies, en otro capitulo se menciona
otro; hay contradicciones, a veces se men-
ciona que hay vulnerabilidades y luego se
contradice, diciendo que no las hay”

En general, la activista sefiala que las
MIA-R tienen carencias “muy graves” en
términos técnicos. Da un ejemplo: en una
parte, el Fonatur sefiala que no va a remo-
ver vegetacién en zonas de cenotes, y en
capitulos posteriores indicaque silova a
hacer. “Por querer cumplir con el ordena-
miento territorial, estd mintiendo, recu-
rriendo a informacién falsa®, denuncia

En la MIA del tramo 6, elaborada por
el Instituto de Ingenieria de la UNAM -en
colaboracién con el Fonatur y la Sedena-,
sefiala que el tramo requerird de una in-
version de 70 mil 173 millones de pesos,
lo que lo convertira en la ruta mas onero-
sa de todo el Tren Maya, debido a su gran
complejidad en términos logisticos

Su diseno actual contempla una ru-
ta ferroviaria de 40 metros de ancho, que
recorreria 250 kilometros sobre un sue-

POCRSO

lo karstico potencialmente lleno de cue-
vas, que incluyen al menos cinco hecta-
reas de manglares, cientos de hectireas
de selva y algunas zonas sometidas a la
acelerada y caética urbanizacion del Ca-
ribe mexicano, bajo la enorme presion de
la industria turistica

Ese tramo tendrd una estacién en el fu-
turo Aeropuerto Internacional Felipe Carmi-
llo Puerto, otro megaproyecto de 3 mil 200
millones de pesos que Lépez Obrador en-
cargd a la Sedena para aumentar la entra-
da de turistas en Quintana Roo, ya que el ae-
ropuerto de Cancin esta saturado. El nuevo
recinto se ubicara en la carretera de Tulum
al municipio de Felipe Carrillo Puerto, y serd
administrado por el Ejército, como el Aero-
puerto Internacional Felipe Angeles.

En la MIA-R se advierte que el tramo 6
pasara por una zona de “escasa explora-
cion geofisica”, donde “el movimiento de
tierras puede provocar incidentes debido
a la vibracién de la maquinaria sobre te-
rrenos que superficialmente parecen séli-
dos”. La MIA agrega que "estos incidentes
pueden generar el colapso de estructuras
subterraneas, cuya atencién requerira de
soluciones ingenieriles pertinentes y sos-
tenibles a largo plazo®

El documento también reconoce que
el desarrollo inmobiliario detonado por el
proyecto generard “condiciones de pérdi-
da definitiva de areas forestales de selva,
manglares, talares, pastizales y junto con
ellos la biodiversidad de la regiéon”

El tramo 7, por su parte, atravesara 255
kilometros de selva entre los municipios
de Othén P. Blanco (Chetumal), en Quin-
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tana Roo, y Escircega, en Campeche, don-
de segun la MIA-R se generard un impacto
“adverso severo” en materia de cobertura
vegetal y sobre el hibitat de la fauna

El proyecto cuenta con escasos ac-
cesos carreteros para llevar los materia-
les -rieles, durmientes y herramientas-,
los cuales aparte no tienen donde alma-
cenarse, por lo que la Sedena tendra que
desmontar pedazos de selva y ampliar los
caminos existentes para acceder a la zo-
na de obras. "Los accesos existentes, bre-
chas y caminos de terraceria (...) no cuen-
tan con las caracteristicas necesarias para
poder soportar dos carriles de trinsito ne-
cesarios que se requerirdn en la logisti-
ca requerida para la construccién de este
proyecto”, sefialé la MIA

Gran parte del tramo correra en pa-
ralelo a la carretera federal 186 que une
Chetumal a Escarcega. Atravesari las zo-
nas forestales de Quintana Roo y la regién
Silvituc-Calakmul, que segin la MIA al-
bergan las mayores extensiones de selvas
tropicales del pais y sirven de refugio pa-
ra “muchos vertebrados, como el jaguar, el
tapir, el pavo ocelado y el pecari de labios
blancos”

“La region por donde atraviesa el tra-
mo 7 del Tren Maya es reconocida como
una de las mds importantes en la conser-
vacion de selvas tropicales de México",
reconocid la MIA. Y agregd que ya se en-
cuentra bajo “la explotacién incontrolada
de recursos naturales, incendios foresta-
les, nuevas colonizaciones”, pero también
enfrentan el riesgo de la "apertura poten-
cial de carreteras con fines de conexion de
sitios turisticos (Mundo Maya)"

El tramo 7 pasara al lado de las Areas
Naturales Protegidas de Calakmul -que la
UNESCO registra en su lista de sitios de
Patrimonio de la Humanidad como An-
tigua Ciudad Maya y Bosques Tropicales
Protegidos de Calakmul- y de Balam-ku
La MIA reconoce que la zona de Calakmul
tiene “condiciones secas estacionales y
suelos kdrsticos donde es caracteristica la
reducida disponibilidad de agua y hume-
dad, presencia de incendios y huracanes”,
y donde varias especies “se consideran
amenazadas y en peligro”, pero sostiene
que el Tren Maya sélo afectard la "zona de
amortiguamiento” de Calakmul

En todos los casos, las MIA-R llegan a
la misma conclusién: con o sin Tren Ma-
ya, la presién turistica e inmobiliaria es-
td teniendo efectos devastadores en la
peninsula de Yucatin. Citan, por ejem-
plo, la deforestacion acelerada -al ritmo
de 5 mil 900 hectireas anuales-, la pérdi-
da de especies primarias por la destruc-
cién de su hébitat, la reduccion de la dis-
ponibilidad de agua -se registrd ya una
pérdida de 59% entre 2003 y 2020-, o la
desaparicion de usos y costumbres de las
comunidades indigenas. ¢
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