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Ista semana, representantes de la industria aérea se reunieron con la Co
mision de Comunicaciones v Transportes de la Ciimara de Diputados para
exponer sus opiniones, objeciones v recomendaciones alrededor de la ini
ciativa para reformar las leves de aviacion civil v de aeropuertos enviada por
el presidente Lopez Obrador en diciembre. Si en algo coincidieron los asis
tentes. entre ellos miembros de la IATA México, la Canaero. las tres gran
des aerolineas nacionales, los grupos aeroportuarios OMA v GAP, asi como
los lideres sindicales, es que urge aprobar estos cambios para que, junto con
otras acciones, la Federal Aviation Administration de EU devuelva a México
la Categoria | de seguridad operacional. que perdio en mayo de 2021

Este freno ha ocasionado que las aerolineas mexicanas pierdan 15" de
participacion contra las estadounidenses en 20 meses, v que cerca de 80
aviones nuevos de ultima generacion no puedan volar a EU. El punto que
mids controversia ha causado es la posibilidad del cabotaje; es decir, que ae
rolineas internacionales puedan vender boletos entre destinos nacionales. Si
bien la autoridad ha dicho que tendrian que cumplirse una serie de requi
sitos, como que las rutas sean de “utilidad publica’, a nadie queda claro qué
significa esto v donde queda la discrecionalidad de la AFAC para autorizarlo.

El presidente ha jugado con este tema para presionar a las aerolineas na
cionales en dos sentidos. Primero, que tanto Volaris, Aeromeéxico v VivaAe
robus abran nuevas rutas a destinos v aeropuertos con poca demanda como
Tepic, Palenque, Chetumal o proximamente Tulum. Segundo. que los precios
de los boletos son caros y por eso debe haber mas competencia, v si es nece
sario abrir ka puerta a aerolineas de otras naciones. Se trata, segun especia
listas. de un tema de oferta y demanda. Dificilmente, aun cuando el cabotaje
esté permitido, a las lineas aéreas internacionales les hari sentido de nego
cio realizar un vuelo AIFA- Palenque o conectar Canain Puerto Escondi
do...a menos de que estas rutas sean subsidiadas por el gobierno. es decir
por nuestros impuestos. Esto seria un tema de desventaja para las empresas
mexicanas. v entonces si se corren muchos riesgos para la industria nacio
nal. Bajo esta logica las tres grandes acerolineas deberin realizar un esfuer
zo para atajar las inquietudes presidenciales en conectividad v precios para
desactivar la posibilidad de que empresas internacionales comiencen ope
raciones en territorio nacional, o incluso que inicie vuelos la aerolinea oficial,
que sera operada por la Sedena. Quizai corriendo el riesgo de desaparecer.
como ha pasado con mas de 20 lineas aéreas en lo que va del siglo.
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