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ELDIARIO SIN LIMITES

VALLE DE BRAVO, EN EL TOP CINCO DE LAS MAS CARAS

Costo de autopistas
golpea a usuarios

El modelo de concesion beneficia a empresas vy al Gobierno, pero
perjudica a los viajeros, quienes solo tienen las opciones de pagar las
cuotas de peaje o tomar las carreteras libres, a las que casi no se les da
mantenimiento y son inseguras, advierte experta. La caseta con mayor
costo es el Maxitunel, en el tramo Cuernavaca a Acapulco, con un costo de

7.7 pesos por kiJOmetro recorrido, le sigue Jorobas, en el Circuito Exterior
Mexiquense MEXICOP.3




Caras. Peseamedir solounos cuantos
kilometros, las casetas a Vallede Bravo
estanentrelas mas costosas del pais

ANGEL CABRERA

Con un costo de 4 pesos por kilometro recorri-
doporautomévil, las casetas Hortalizas y Valle

de Bravo, que conducen al pintoresco pueblo

en el Edomex, se posicionan entre el top cin-
co de las mas caras del pais... Un modelo de

negocio que perjudica a los usuarios, explica

una especialista.

De acuerdo con un analisis de 24 HORAS,
basadoenlaplataformadela SecretariadeIn-
fraestructura Comunicaciones y Transportes
(SICT), lacaseta con mayor costo es el Maxitu-
nel, enel tramo Cuernavaca a Acapulco, con
un total de 7.7 pesos por kilometro recorrido,
cuyadistancia es de 13 kilometros y la cuota
de 101 pesos.

En segundo lugar estd la caseta Jorobas,
perteneciente al Circuito Exterior Mexiquen-
se, lacual tiene 15.1 kilémetros de recorrido,
conunprecio de 92 pesos; es decir 6 pesos por
cadakilémetro.

La caseta Coscomate, en la superautopista
Durango-Mazatlan, esta en el tercer puesto,
con 5.1 pesos por kilometro recorrido, cuyo
costo total es de 350 pesos por una distancia
de 67.8kilometros,

En la autopista Toluca-Zitacuaro-Ramal
Valle de Bravo, las casetas Valle de Bravo y
Hortalizas ocupan el cuarto lugar, con un cos-
tode4 pesos por kilometrorecorrido.

La caseta Valle de Bravo tiene un total de
29.9 kilémetros, con un precio de 122 pesos,
mientras que La Hortaliza recorre 40 kilome-
tros por 163 pesos.

Eltop cinco lo completalacaseta Cuencamé
11, que atraviesa 48.5 kilémetros en Durango,
con un costo total de 169 pesos; es decir, 3.4
pesos porcadakilometro,

Consultada por 24 HORAS, la doctora en
Economia, Artemisa Montes Sylvdn, senald
que México tiene un modelo de concesionar
las vias de comunicacién, en el que ganan
empresas privadas y el Gobierno, pero salen
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CARRETERAS FEDERALES, CON BAJO MANTENIMIENTO: EXPERTA

Con las autopistas de cuota
pierden usuarios, acusan

Las mas onerosas

Estas son las autopistas de cuota cuyo costo por kilémetro es el mds alto del territorio nacional
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perjudicados los usuarios.

Los viajeros solo tienen las opciones de pa-
gar las cuotas de peaje, que enocasiones nose
Justificasualto costo, uoptar por las llamadas
carreteras libres, a las que casi no se les da
mantenimiento yson inseguras.

“Esuna prdcticaque venimosarrastrandoen
el pais, es comolo que pasaba con la tenencia,
los estados se acostumbran a recibir ese dine-
ro, loincluyenen sus presupuestos”, indico.

Laacadémica de la Universidad La Salle
sefial6 que las vias concesionadas funcionan
con inversién privada porque “el Gobierno
no puede cubrir todo el costo de la vialidad,

“

entonces la concesion les permite recuperar
lainversionalos privadosenun tiempoque se
considera razonable”.

De acuerdo con la también directora del
Observatorio Mexicano de la Crisis, el cobro
de peaje en las vias del pais, aunque empezo
comounaformade modernizarlascarreteras,
se empezd a convertir en un negocio tanto
para quienes la realizaban como para el Go-
bierno, que decia: "bueno ya no tengo que
destinar esos recursos, lo concesiono”.

Los problemas de que se privaticen las ca-
rreteras esque hangenerado vicios, como que
lasviaslibresofederales “tiendenayanodarle

mantenimiento y por la misma geografia son
por loregular de un solo sentido, tienen mas
curvas, con trayectos maslargos, son, en gene-
ral, mésriesgosasque lasde paga”.

Otro de los vicios, seiald, es una practica

“nodeseable, enelque cuandoestd por vencer-
se laconcesion, sele agregaun tramonuevo a
la carretera, lo que cuenta como una renova-
cion, entonces una carretera que estaba pla-
neado para que en 20 afios no fuerade cuota,
seampliael plazoyesoresultaenbeneficiode
los privados, pero el Gobierno lleva también
unaparte”.

Planteé que el esquema de concesion debe
utilizarse de manera racional, ademas de ha-
cerse un andlisis del costo-beneficio de las
carreteras de cuota, asi como de los periodos
enlosquese entregan las concesiones.

En las carreteras de cuota que operan priva-
dos “el Gobierno se beneficia que ya no debe
invertirdineroylos privados porsupuestoque
se benefician, porque ya te esta garantizando
un ingreso, una vez que se amortiza la inver-
sion, yatodoson utilidades”.

INSEGURIDAD

En el tema de la inseguridad, pese a tratarse
de tramos de paga, las autopistas de cuota
también registran asaltos.

Apenasel 17 dejuliopasado, enlaautopista
de cuota que recorre San Juan de los Lagos a
Jalostotitlan, un comando armado hizo des-
cender a una pareja de un vehiculo para des-
pojarlosdel mismo.



