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Afectaria horizonte de inversiones

Industria automotriz ve

riesgo en abasto eléctrico

22 12/04/2022

si pasa reforma pro CFE

® | empresa eslatal ha demostrado insuficiencio e ineficiencia para atender el mercado y los

caopitales ya no llegarén al pais si no hay sequridad de largo plazo en un suministro eléctrico
limpio y de bajo costo, coincidieron la AMDA y la ANPACT

ez
=S oommido ms
a industria automotriz en
Méexico exhorta a los dipu-
tados a rechazar la iniclad-
va de reforma eléctrica del
Ejecutivo, para que se pro-
cedla a la elaboracion de una propuesta
cue corrija kos problemas que existen en
elmercado eléetrico, bajola garantade
suministro de encrgia limpia, competi -
tiva y que permita la transicion ded see-
tor hacta las unidades eléctricas, a fin
de que incremente La Hegada de nuevas
inversiones,

“Esta Iniclativa de reforma electrica
que se encuentra en ¢l debate de Cama-
rade Diputados y que se pretende vorar
esta misma semana, no cumple con los
clementos citadaos, no garantiza la pro-
duccldn sutlciente ni a precios competl-
tives, cierran la competencia en el mer
cado, favorece a la Comision Federal de
Electricidad que ha demostradola insu-
liciencia e ineliciencia para suministrar
la cnvrgia a precios competitivos™, ase-
gurd Guillermo Rosales, presidentede la
Asociacion Mexicana de Distribuidores
de Automotores (AMDA).

Destaco que la industria automotriz
requicre garantizar en un horizonte de
largo plazo, al menoes en los proximoes
50 anos, un suministro de crengla que
permita no solo la operacion de la plan-
ta industrial asentada en México, sino
la expansion de la fabrica que atienda el
potencial que tiene nuestro pais.

La iniciativa de reforma eléctri-
ca del gobierno federal pretende de-
volver a la Comision Federal de Elec-
tricidad (CFE) la exclusividad ¢n ¢l
mercado de venrta de electricidad al
consumidor final, lo que le permitira
recuperar ¢l mercado de los grandes
consumidores elecrricidad del pais,
en donde su participacion se ha redu -
cido a solo 31%., debido a fa compe-
tencia con el autoabastecimiento y el
mercado eléctrico mayorista,

Ademas, ¢l provecto plantea madifl-
car ¢l orden del despacho electrico pa-
ra dhar prioridad a la ekectricidad pro-
ducida por la CFE v relegar la generada
por privados, lo cual implicaria que las
centrales fosiles de la empiresa estatal se
despachen primero que las eolicas v fo-
tovoltaicas privadas.

Miguel Elizalde, presidente de la
Asociacion Nacional de Productores de
Aurobuses, Camiones y Tractocamiones
(ANPACT), aseverd, *1o que requerimos
como industria es el suministro certe-
ro, confiable, competitivo que arien-
da el potencial de crecimiento; ¢ T
suficiente, limpia v a precios compe-
ririvos. Estamos en favor de tener un
Marco NOrmativo que Nas permira se-
uir siendo competitivas v nos impulsa
acontinuar en este lHderazgo que tene-
mos a nivel mundial”,

El sector automoror gque contribu-
ve con el 3.5"% al PIB v casi 209 al PIB
manufacturero, demanda de no solo
energia eléctrica sino también de gas

narural suministrado a precios compe -
HEivas, respecto al entorng internacio-
nal v principalmente teniendo como
referencia de competencia al sureste de
Estados Unidos.

Como Industria automorriz, desde
autopartes, ensamble de autos ligeros y
pesados, asi como distribuidores, “he-
mos “manifestado la peticion al Con-
greso de La Union para que rechace esta
iniciardva {del presidente AMLO) v pro-
ceda aun acuerdo de todas las fuerzas
politicas representadas en ¢l Congreso
para elaborar una reforma que corrija
las desviaciones que puedan existiren
el mercado, pero que cumpla con la sa-
tisfaccion de los elementos, como sufi
ciencia en ¢l abasto a precios comperi-
fvos, Incrementande la generacion de
energia a partir de cnoras limpias”,
expreso Rosales.

El dirigente de la AMDA resalto que
toda la industria automotriz s¢ en-
cuentra inmersa en la mansicion hacla
la electromavilidad, “estamas viviendo
hacia los vehiculos eléetricos v no seri
suflclente tener capacidades de manu-
facturar, es una condicion impuesta por
los paises de Eurapa a lo que estd avan-
zando tambien Estados Unidos v el pro-
piogobierno chino, a que la produccion
de sus vehiculos eléctricos deberd ha-
cerse en una cadena que abarca desde
la produceion de las antopartes, ¢l en-
samble {inal del vehiculo eléctrico, con
fuente de o0 suministrada de for-
ma limpia"”
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