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Viajo director del AIFA para 'dar permisos’ de cabotaje a extranjeras. ric.«
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CANAERO Y LINEAS AEREAS NACIONALES SE OPONEN

Eldirectordel AIFAviajo
para‘otorgar permisos’
de cabotajeaempresas

Desde noviembre del 2022, el general Isidoro Pastor celebrd acercamientos con
aerolineas extranjeras para ofrecerles operar rutas nacionales desde Santa Lucia

Hasta el momento

no se na apropado ia

reforma promovida

por el Ejecutivo

B
ALDO MUNGUIA
AMUNQUBGYINANCIOND COM Mmx
El director del Aeropuerto Inter-
nacional Felipe Angeles (AIFA), el
general Isidoro Pastor, harealizado
al menos dos viajes de acercamien-
to con aerolineas extranjeras para
“otorgar permisos” para realizar
operaciones nacionales desde el
puerto aéreode Santa Lucia, esde-
cir para ofrecerles hacer cabotaje,
una actividad que actualmente no
estd permitida por las leyes de avia-
cién civil y aeropuertos.
Deacuerdoconinformaciondela
Plataforma Nacional de Transparen-
cia, revisada por EL. FINANCIERO, €]
directivorealizé dos viajes, el 17 yel
21 de noviembredel 2022 a Canctin
y Los Cabos, respectivamente, a fin
denegociarcon aerolineas extranje-
ras los permisos para hacer cabotaje
desde Santa Lucia.

Se prevé que el cabotaje sea
aprobado por el Congreso en las si-
guientes semanas con la restriccion
de tenerque ser de interés nacional y
reciproco, lo cual se cumplird, segln
¢l gobierno, siempre que se vuele
desde o hacia el AIFA.

EL FINANCIERO solicité comen-
tarios al respectode los viajes y em-
presas con lasque se habria reunido
eldirector general del ATFA, Isidoro
Pastor, perono recibié respuesta an-
tes de la publicacion de este texto.

Fernando Gémez, analista ex-
perto en aviacion, indicé que no
es atribucién de un director de ae-
ropuerto el otorgar permisos que
involucren libertades aéreas y, en
cambio, tendria que ser la Secretaria
deInfraestructura, Comunicaciones
y Transportes, ademads de la canci-
lleria, quienes gestionen este tipo de
convenios bilaterales, de los cuales,
México cuenta con 54,

“También es un asunto de los
congresos y ministerios de los pai-
ses en donde se quisiera aplicar el
cabotaje, pues se debe aprobar de
acuerdo con los marcos legislativos
de ambas naciones” refirié Gomez,

quienagregéque el cabotaje séloha
sidoaprobadoen paisesendondela
industria aérea doméstica no existe.

Deacuerdoconinformaciondela
Plataforma Nacional de Transparen-
cia, el director general del aeropuer-
to ubicado en Santa Luciarealizéal
menos un par de diligencias con el
objetivo de acercarse “con las ae-
rolineas extranjeras para otorgar
permisos, conel finde realizarope-
raciones nacionales desde el AIFA
atravésde laimplementacionde la
‘quinta libertad del aire™.

El primer viaje realizado por Pas-
tor para promocionar el cabotaje
con acrolineas extranjeras fueel 17
de noviembre del 2022, El general
en retiro abordé el vuelo 2285 de
Viva Aerobus, se senté en el asiento
4Cy parti6 desde el AIFA hacia el
aeropuerto de Canctin, en donde
aterrizé media hora después de las
6delatarde.

El regreso fue al dia siguiente
en el vuelo 1373 de Viva Aerobus
que aterrizé hacia las 21:20 en el
aeropuerto de la Ciudad de México.

Elsegundo viaje de Isidoro Pastor
fue a Los Cabos, a donde viajé el 21

“Es un asuntode
los congresosy
ministerios de los
paises en donde se
quisiera aplicar”
FERNANDO GOMEZ

de noviembre en el vuelo 1032 de Vo-
laris. De acuerdo con los motivos del
viaje, el director del acropuerto soli-
cité vidticos para un “acercamiento
con las aerolineas extranjeras para
otorgar permisos, con el fin de reali-
zar operaciones nacionales desde el
AIFA, através de la Implementacién
de la“Quinta Libertad del Aire™, es
decir, cabotaje.

Los viajesocurrieron en medio de
los llamados de la Cimara Nacional
de Aerotransportes (Canaero), que
rechazé que la aperturade lasliber-
tades del aire fuera un mecanismo
adecuado para ayudar al AIFAa
aumentar sus operaciones.

Estavision de rechazoal cabotaje
yalaslibertades hasido secundada
por el Consejo Nacional Empresarial
Turistico (CNET), quien, en voz de
supresidente, BraulioArsuaga, “hay
una posibilidad de quiebres de aero-
lineas nacionales, ahora se habla de
un cabotaje selectivo, que no enten-
demos cdmose pudiera dar. Canaero
ha hablado de la posible pérdida de
rutasdealto volumen, se habladela
posibilidad de destinos que pueden
perder conectividad”, refiribenen-
trevista para EL FINANCIERO.

UN PLAN LARGAMENTE ACARICIADO
Eldirector general del AIFA comen-
z6a habla de cabotaje, por primera
vez de forma publica, el 22 de sep-
tiembre del 2022, cuando aseguré
que la aerolinea Copa Airlines, de
origen panameo, tenia planes para
volar desde el nuevo aeropuerto
hacia Chicago, Los Angeles, San
Antonio y algunas ciudades de la
Florida, en Estados Unidos.

Enese momento, Pastor dijoque
los vuelos operados por aerolineas
extranjeras en territorio nacional
serfan “una especie de cabotaje lo-
cal” y agregé: “eso ya existe, ellos
(lasaerolineas) estarian saliendode
aqui y de aqui haciendo los vuelos™
alaUnién Americana.

Lamedida, puntualizé, aplicaria
a partir de la recuperacion de la ca-
tegoria 1 en seguridad aérea que, a
la fecha, no se ha conseguido.

El cabotaje no solo estd prohibido
porlalegislacion mexicana vigente,
sino que el gobierno nacional co-
menzb a colocar el temaen la agen-
da de reformas con el objetivo de
ayudar al AIFA para tener un mayor
niumero de vuelos pese a que esto
afectard la rentabilidad, conexiones,
asi como fuentes de trabajo de las
aerolineas mexicanas, aseguran los
afectados.



