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AUMENTARTA PRECIOS, AFIRMAN
Aerolineas rechazan el cabotaje

Las compafias aéreas reiteraron su rechazo al
cabotaje, que permitiria a las empresas extranjeras
operar dentro del pais como si fueran locales, ya
que esto pondria en peligro a la aviacion de México.
Lo anterior debido a la discusion sobre la iniciativa
que busca reformar la Ley de Aviacion Civil y de
Aeropuertos en la Camara de Diputados

AEROLINEAS MEXICANAS

Rechazan el cabotaje por impactos negativos

Aumentaria precios y
generaria desempleo
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Ante la discusidn de la Inf-
¢lativa que busca reformar
1a Ley de Aviacion Civil y de
Aeropuertos en la Cimara de
Diputados, 1as aerolineas na-
clonales relteraron su recha-
zo al cabotaje, que permitiria
a las empresas extranjeras
operar dentro del pais como
si fueran locales, ya que esto
pondria en peligro ala avia-
cion de México. De acuerdo
con las empresas locales, el
cabotaje Incrementaria los
precios de los boletos, podria
guebrar aerolineas, desco-
nectaria ciudades y generaria
desempleo.

“La Iniciativa de ley que se
analiza en la Cdmara de Di-
putados debe excluir el tér-
mino de cabotaje, y tendria
que enfocarse en los camblos
necesarlos para que la auto-
ridad aerondutica mexicana
recupere la Categorfa 1 de se-
guridad aérea”, dijo en un po-
sicionamiento Aeromeéxico.

La aerolinea también afir-

maé que respalda 1o expues-
to por la Camara Naclonal de
Aerotransportes (Canaero)
que destacaque la mayoria de
paises prohiben el cabotaje
al ser una estrategia indicada
para naciones cuya ubicaclon

geografica u otras condicio-
nes les impiden una buena
conectividad aérea. lo que no
es el caso de México. Ademas
de que, son contados los pat-
ses que permitieron el cabo-
taje sin estudios nl estrategla
como la reforma que se plan-
tea, y perdieron a sus aerolf
neas y empleos, lo que tuvo
unimpacto enjaconectividad
y competitividad con “dimen-
slones desastrosas”.

La Canaero sefalo que el
80% de los pasajeros que se
movieron en el pais se con-
centré en los aeropuerros
de Cludad de México, Can
cun, Guadalajara, Los Cabos

Monterrey y Tljuana por lo
que “si se permite a empresas
extranjeras operar vuelos do-
meésticos, éstas necesitarian
atender las rutas mds renta-
bles, bajando quizd sus pre-
cios inicialmente y después,

una vez depredadas las aero-
lineas nacionales, tendrian el
control de las rutas y fijarian
altos precios para recuperar
las pérdidas que les haya ge-
nerado su ingreso”.

En el caso de la aerolinea
del Estado, que propone el
Ejecutivo en la modificacion
en la Ley de Aeropuertos, la
Canaero destaco que esta ten-
driaque sersubsidiada conlos
Impuestos de los mexicanos
para poder conectar destinos
que no son ni serdn rentables.

“Volaris reitera su negativa
aque se ceda unilateralmen
te participacion en el mer-
cado mexicano a aerolineas
extranjeras. México tlene una
oferta amplia y suficiente a
precios competitivos por lo
que no hay necesidad de abrir
los cielos a empresas extran-
|eras”, menciond la aerolinea.

Por su parte, juan Carlos
Zuazua, director general de
Viva Aerobus, Indicé que es
necesario que en la iniciativa
se separen las recomendaclo-
nes para recuperar la Catego-
ria 1y se discuta por separado
el tema de la asignacion de
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la aerolinea del estado y el
cabotale,

Lo dejamos en manos de
los legisladores, pero la
industria ha hecho sus
recomendaciones.”

JUAN CARLOS ZUAZUA
DIRECTOR GENERAL DE VIVA AEROBUS

POR CIENTO

de los pasajeros que se

mueven en of pais jo hacen

0 través de sols deropuertos,
el g mrbdlgsel de fa COMX. -
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En olros paises se ha demostrado que esta politica termina aca-
hando con las aerolineas locales al no poder competir
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