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Se carece de una politica
aeronautica de Estado

na prictica que deberia
l I serconstante y periddica,

se convirtid en noticia. El
enciientro gue tuvo el titular de la
Segob, Adan Augusto Ldpez, con
las fracciones legislativas en la
Cdmara de Diputados para tratar
diversos temas, entre ellos, pos-
poner unos dias més la discusién
sobre la ley de cabotaje, en la cual
se permitirfa alas lineas aéreas
extranjeras volar en territorio
nacional para desplegar servicios
comerciales.

Una tarea que en otras ad-
ministraciones llevaba a cabo el
secretario de Gobernacidn con el
Congreso, como parte de las fun-
ciones institucionales que tiene el
encargado de la polftica interior,
el exgobernador de Tabasco por
fin la llev a cabo y los resultados
no se hicieron esperar, toda vez
que se establecieron puentes de
dialogo entre los poderes Ejecu-
tivo y el Legislativo.

En un encuentro privado con
los integrantes de la Junta de
Coordinacién Politica (Jucopo)
en la CAmara baja, en donde
estdn los coordinadores de las
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siete fuerzas parlamentarias

en San Lizaro, se alcanzd un
acuerdo para evaluar a detalle la
propuesta de modificar laley de
cabotaje y con ello se aplazd su
discusidn, aunque haya sido solo
por unos dias.

La citada ley es rechazada
por dafiar la planta productiva
del sector aerondutico del pafs,
ademds de ubicar ala aviacién
comercial nacional en desven-
taja ante las lineas dreas inter-
nacionales que ya se relamen
los bigotes ante la apertura que
quiere llevar a cabo el presidente
Lépez Obrador, en detrimento de
las tarifas v la plantilla laboral de
las aerolineas mexicanas.

“Si bien puede haber un inte-
rés legitimo de democratizar la

industria, es decir, hacer la indus-
tria de la aviacidn mds accesible
para los mexicanos, no es a través
del cabotaje. Necesitamos una
politica aerondutica de Estado,
que dé certidumbre juridica de
competencia y dé competitividad
aesta industria, que representa
€] 3.8 del PIB nacional”, indicd
Angel Dominguez Catzin, presi-
dente del Frente por la Defensa
de la Aviacién Nacional.

Las reformas propuestas por
el Ejecutivo federal para modi-
ficar las leyes de Aeropuertos y
de Aviacidn Civil, con el fin de
permitir el cabotaje en el pafs,
no bajard las tarifas aéreas, ni
coadyuvarin a recuperar la
categoria 1 en seguridad aérea
que establece la Administracion
Federal de los Estados Unidos
(FAA), ademds de que resultara
perjudicial para la industria y los
usuarios.

Lo urgente y de pronta reso-
lucidén por parte del Congreso,
es reformar 36 articulos de esas
leyes para recuperar la categoria
1 en seguridad aérea y construir
entre autoridades, industria y el

31

Poder Legislativo, una polftica
aerondutica de Estado, que dé
certidumbre juridica de compe-
tencia y dé competitividad a esta
industria, pero sin el cabotaje.

Ya van mas de 20 meses de
que degradaron la seguridad
aérea del pais y todavia no se ve
para cudndo recuperar la cate-
gorfa 1, en el entendido de que el
presidente se comprometit a que
se haria a la brevedad.

Diversos especialistas insisten
enque, tanto el tema del cabo-
taje, como el de recuperar la ca-
tegorfa 1, son asuntos totalmente
distintos y por ello su tratamiento
debe seguir procesos diferencia-
dos.

El capitdn Enrique Ofiate
Vera coincidid en que el tema del
cabotaje y la recuperacién de la
categoria 1 en seguridad aérea
son distintos y no deben iren la
misma iniciativa, y tampoco el
cabotaje coadyuvard a que las
tarifas disminuyan.

“Son cosas completamente
distintas que no estdn vinculadas
unas con otras y el cabotaje no
es el camino para poder bajar
las tarifas ni tampoco para salir
de la categorfa 2, no existe en
ninguna parte del mundo en
donde el cabotaje haya tenido
éxito; las implicaciones pueden
ser desastrosas en temas sociales,
econdmicos v laborales”, sefiald.
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En ese sentido, pidi6 el piloto
que se analicen a profundidad
estas propuestas y se tomen en
cuenta las voces de todas las y los
trabajadores para construir una
modernizacidn y transformacién
que necesita la aviacién, pero no
es otra vez ni de chantaje ni de
cuestiones politicas.

Carmen Ortega Sandoval,
presidenta de la Asociacidn
Mexicana de Escuelas e Institu-
ciones Aeronuticas v Espacia-
les, aseverd que el ingreso de
permisionarios y concesionarios
extranjeros en la aviacion civil,
pone en riesgo el mercado nacio-
nal y los empleos para los jévenes
que serdn los futuros pilotos y
personal téenico que hacen posi-
ble la operacidn aerondutica.

Enlugar de que la bancada
oficialista en la Cdmara baja, in-
tegrada por Morena, PT y PVEM,
se aplique en adecuar la legisla-
cidn para evitar permanecer en la
degradacidn en seguridad aérea,
se la pasan en asuntos iniitiles
para México, como por ejemplo,
promover la marcha en defensa
de la “soberania” y que, para ello,
esstdn dispuestos a destinar sus
dietas para pagarles a los acarrea-
dos que acudirdn el préximo 18
de marzo al Zécalo.

Luego por qué se quejan de
que la ciudadania los catalogue
como corruptos, flojos e ineptos.



