Gobierno aniquila a
la aviacion comercial

un experto su opinién sobre

cdmo aniquilar la aviacién
comercial del pafs, exactamente
hubiera recomendado todo lo que
ha hecho el gobierno del presi-
dente Lépez Obrador en torno a
este sector, que es la columna ver-
tebral del desarrollo econdmico.

Elhaber cancelado la cons-
truccion del aeropuerto de
Texcoco, para dar paso a una ocu-
rrencia de AMLO, fue el principio
de la catdstrofe, ya que en lugar
de contar en estos momentos
con uno de los aeropuertos maAs
importantes del mundo por la
movilidad de los pasajeros, tene-
mos uno, el AIFA, que funciona
por decreto y no por as{ convenir
alos intereses de los pasajeros y
de las empresas para movilizar su
carga.

Elchantaje, la presidn y los
decretazos para que las operacio-
nes de carga se hagan desde esa
terminal aérea, son solo una ma-
nifestacién del dejo totalitario del
gobierno por impulsarlo v que,
al final del dfa, después de que
termine la actual administracidn,

S ialguien le hubiera pedido a
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servird paralo que originalmente
fue concebido, un aeropuerto
militar.

La cancelacién de la terminal
aérea de Texcoco que llevaba un
avance del 30 por ciento, y que se
estimaba entrar en operacién en
2022, nosolo retrasd el creci-
miento de la aviacién comercial
y del desarrollo econdmico y
turistico de México, sino provoed
un desfalco en las arcas piiblicas,
por primero, perder la inversion
inicial que llevaba esa terminal
aérea, luego, indemnizara los
tenedores de bonos y que todavia
faltan varios afios para liquidarlos
y por si fuera poco, la Auditor{a
Superior de la Federacién estimd
un dafio patrimonial caleulado en
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mis de 300 mil millones de pesos,
aunque después ajustd a la baja.

El costo del AIFA hay que
sumarlo también al dafio patri-
monial.

Luego vino la degradacidn al
perder la categoria 1 de seguridad
aérea por parte de la Administra-
cidn Federal de Aviacidn (FAA)
de Estados Unidos, y que, no
obstante las promesas del presi-
dente de remediar a la brevedad
las observaciones que hiciera esta
agencia, ya pasaron 18 mesesy
ala fecha siguen impedidas las
lineas aéreas mexicanas de abrir
nuevos vuelos a Estados Unidos,
no obstante contar con 80 aviones
de iltima generacidn adquiridos
recientemente por Aeromeéxico,
Viva Aerobus y Volaris.

Al no cumplir con los estdnda-
res mundiales de seguridad en la
aviacién que impone esa agencia
v a pesar del optimismo que
prevalece en la Secretaria de In-
fraestructura, Comunicaciones y
Transportes, que encabeza Jorge
Nufio, por recuperar la mdxima
categoria de seguridad aérea de
Estados Unidos, la verdad es que
se mantiene la desconfianza para
que se logre el estatus mAximo de
seguridad, en virtud de que mu-
chas de las observaciones tienen
que ver con la asignacién de pre-
supuesto para remediar las fallas
encontradas, ¥ COMo estamaos en
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tiempos de la austeridad francis-  vuelos comerciales en territorio
cana, que no esotracosaque solo  nacional, cediendo con ello el es-
fondear la construceidn de las tres  pacio aéreo, en detrimento de las

obras insignia del presidente, as{
como los programas de politica
social con tintes electorales,
pues resulta dificil ereer que van
a proporcionar el presupuesto
requerido.

Entiempos de Felipe Calderdn
se perdid la categoria 1, pero se
logrd recuperar en cuatro meses;
ahora con este gobierno ya
pasaron 18 meses y todavia no se
vislumbra para cudndo se logre.

Son tres temas en los que debe
trabajar el gobierno de AMLO
para recobrar la categoria 1:
cambios en la Ley de Aviacién
Civil y sus reglamentos, el presu-
puesto para la Agencia Federal de
Aviacién Civil (AFAC) y el Plan de
Accidn Correctiva de seguridad
aérea operacional.

¥ por si faltara algo para darle
la puntilla a la aviacidn comer-
cial, se han enviado ala Cdmara
de Diputados por parte del presi-
dente reformas a la Ley General
de Aviacidn Civil y Aeropuertos
para que aerolineas extranjeras
puedan cubrir destinos dentro de
nuestro pafs, una vez que lleguen
a territorio nacional, el famoso
cabotaje.

Esta propuesta de AMLO para
permitir el cabotaje a aerolineas
extranjeras para que realicen

lineas aéreas nacionales, es mds
producto del resentimiento que
de razones comerciales, ya que si
las lineas de aviacién mexicanas
noquieren volar al ATFA, es por-
que se carece de la conectividad
terrestre, ademds de que no se
tienen las salas necesarias para el
ascenso y descenso de pasajeros y
claro, porque no hay demanda.

Sien 1853, el peor presidente
que ha tenido México, Antonio
Ldpez de Santa Anna, cedid la
mitad del territorio nacional a Es-
tados Unidos, ahora, otro Lopez,
pretende hacer algo similar, con
permitir que las lineas dreas
extranjeras penetren en espacio
adreo mexicano y se apropien
de la mayoria de las terminales
aéreas del pafs.

Esperemos que el bloque
opasitor en el Congreso impida
el cabotaje de lineas extranjeras;
de hecho, se ha reconocidoel
efecto pernicioso que tendrd la
medida y por ello, segiin palabras
de Ricardo Monreal, pastor de los
senadores de Morena, se reunirdn
con expertos y todos los afectados
para escuchar sus opiniones.

Y si no se logra frenar el cabo-
taje en el Poder Legislativo, pues
estd la Suprema Corte de Justicia
de la Nacién.



