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“Ya hay suficiente capacidad y buenos precios”
No se justifica crear
una acerolinea estatal:
Aeromeéxico

ola auforidad debe priorizar la recuperacién de la categoria

ante EU para que las aerolineas mexicanas puedan volver o
abrir vuelos a ese pais, dice su director general, Andrés Conesa

Ruth Amlione/Tminda A2

Buenos Aires, Argentina. Los argu-
mentos para justificar la creacion de
una acrolines del Estado como la nece-
sidad de Hegar a mas destinos para au-
mentar la oferta de pasajeros v ofrecer
tarifas mas bajas no tienen sentido, se-
1ald Andrés Conesa, director general de
Aeromexico.

Alrespecro, el directivo informa que,
en agosto de 2022, la capacidad domés-
tica de la aviacion nacional crecio 207,
comparada con la capacidad existen-
te en 2019; mientras que hoy en dia ei
pasajero paga una tarifa promedio real
20°%, por debajo de lo que pagaba antes
de la pandemia, aun con un precio de
combustible 55%, mas alto por las pre-
stones Inflacionarias dertvadas de lasl-
tuacion de La crisis sanitaria v geopoli -
tica a nivel mundfal.

“Estos datos son los que todo Go-
bierno quisiera ver y presumir, Pese a
la pandemia, el alto precle del petrd-
leo v la degradacion de Categoria frente
4 Estados Unidos que nos ha impedido
ampliar nuesmras rutas en afo v medio,
hoy tenemas una aviacion mas grande,
mas completa y mejor conectada que
antes de la crists sanitaria. Incluse esto
no le costo un centavo en impuestos al

Gaobiemo porque sobrevivimos sin apo-
vo gubernamental, sobrevivimaos por-
que tenemaos viabilidad”, senalo An-
dres Conesa,

Durante el Congreso de lideres dela
Asocfacion Latinoamericana de Trans-
porte Adreo, celebrado en Buenos Ai-
res, el CEO de la aerolinea explico que
lo cque s1 generaria incentivos al crecl-
mientoes la recuperacion de Categorfal
ante la Addministracion Federal de Avia-
cion de Estados Unidos (FAA), ya quela
industria ampliaria ¢ invertiria mas en
adquisicidn de {lota para conectar me-
jor a Meéxico a nivel interior vy exterior,

“En la medida que una aerolinea
pueda abrir una nueva ruta a Estados
Unidos, por ejemplo, de Guadalajaraa
Nueva York, te da un propio incentivo
pan conectar Guadalajara con Monte-
ey, o con Culiacdn o con el Bajio para
alimentar ese vuelo; ¢s un efecto mul-
tiplicador que impulsa el crecimiento v
genera un incentivo para seguir invir-
tiendo™, decland,

La iniciativa
Hace unos dias, el diputado de Morena,
Omar Enrique Garcia Castaneda, plan-
e una infciariva para reformar la Ley
de Aviaclon Civil v 1a Lev de Aeropuer -
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tas con la intencion de respaldar a la Se-
cretaria de la Defensa Nacional (Sedena)
de contar con su propia acrolinea.

“La implementacion de mievis em-
presas atroportuarias son una alernati-
va iddnea para la arencion de lademan-
da del ransporte acreo, el desarrollo de
oporrunidades economicas v regionales
del pais”, dicta la propuesta.

Lo anterior tambien fue considerado
como una opelon alterna para impul -
sar el crecimiento de trafico en el Ae-
ropuerto Internacional Felipe Angeles
(ATFA) administrado por la Sedena, ¢l
CEO respondio que el acuerdo que hi-
70 Ja Secretaria de Gobernacion con las
aerolineas en mavo pasado fue incenri-
var ¢l crecimiento del ATFA alcanzandao
200 operaciones semanales, las cuales
ya existen. “El principal operador del
AITA es Acromexico porqgue la mitad de
esas 200 son nuestras, y segulmos apos-
tandole e invirtiendo recursos para su
desarrollo™, dijo,

Respecto a la recuperacion de la Ca
tegzorta 1, el directivo menciono que Ia
semana del 12 de septiembre huho una
visira por parte de la FAA, sin embargo,
hace cuatro meses que no tienen nin-
gun conocimiento del proceso por par-
te de la autoridad.
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