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LY la Categoria 1,

apa?

na vez liquidado el asunto del Co-

botaje del que, aferunadamente pa-

ra todos, el gobierno federal se de-

sisticy, lo que queda pendiente en el

futuro inmediato es recuperar la Ca-
tegoria 1 de la Administracién Federal de Avia-
cién de los Estados Unidos [FAA), para lo cudl,
dijeron en su momenio las autoridades aerondu-
licas y de la SICT, sélo fallaba la aprobacién de
kas leyes de Aviacidn Civil y de Aeropuertos, en-
viadas conjuniamente el 15 de diciembre del
ano pasado. Es presumible que se hCI:."CI modi-
ficado esta iniciativa y que la nueva versidn es-
i llegando a la Camara de Diputados en es
ios dias.

Y, por el camino, esperemos que a la nue-
va version se le |"|CI':,"GI'I qui’rc:dn ofros npurludns
que también estorban a la buena marcha de la
indusirio aérea, aungue no en la magnitud que
ks hacia la figura de Cabotaje. Nos referimos a
ciertos arficulos como el que dice que una con-
cesion de transporte oéreo puede refirarse si la
aerclinea sobrevende vuelos o los grilletes que
se le estan poniendo a los fripulantes, que po-
drian ser castigodos casi por cualquier cosa.

Pero més alld de estos puntos, lo verdadera-
mente importanie es que, de verdad, los inspec-
tores y auditores de la FAA le pongan palomita
a los avances que se han aleanzade en las 28
observaciones y las 39 no conformidades que
se enconiraren en las inspeccicnes y que ello se
iroduzca en la recalegori zacion.

Obtener la Categoria 1 es indispensable po-
ra que las aerclineas mexicanas puedan crecer
en rukas, frecuencias y flotas, en un mercade bi-
lateral fronterizo que, hoy en dia, es el mas im-

porlante del mundo. En 1érminas de pasajeras
céreos estamos hablande de 35 millones de vie-
jeros y lo pérdida de mercado no ha sido me-
nor: enfre el 25 de de 2021, dicen que el
pais fue degradado o Categoria 2 hasta el dia
de hoy, las cerolineas de Estodos Unidos han
anunciado 35 nuevas rutas, lo que muestra la
importancia de este negocio.

Diuh:': que el unico escollo sea la normativi-
dﬂd, Il] Cl.lEIl PLIEdE Eﬂlir ﬂdﬂlﬂn‘& en un FH:IF d&
semanas a mas lardar, porque si de ahi se deri-
va que no hay recalegonizacién hasta no estar
seguros de que la nueva ey sea aplicable, en-
tonoas estariamos viviendo un infierme de incer
tidumbre. Y es que la normatividad mexicana,
al menos en materia de aviacién, no es malg,
aungue sea perfectible. El problema es su apli-
cacién. Es aqui donde la mayoria de los fundie-
narios se pierden, en parte por falta de recursos
suficientes para tener mds técnicos e inspecio-
res, capacitacion de buen nivel y sueldos com-
pelilivos, para evitar la rolacién de personal que
en cierlos momentos ha side escandalosa.

Paro también en sequir al pie de la letra los
procedimientos y evitar casos de opacidad o de
discrecionalided comae los que se han visto en el
olorgamiento de licencias, en los exdmenes mé
dicos o como el que ahora se presenta en el Ae
ropuerta Internacional de la Civdad de México
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galimatias y hoy que se quiere poner orden se
GENera un caos,

Tedo ello se podria subsanar eon un ejerci-
cio real para construir la poliica de Estado en
esta materia, con el compromiso de todos los
cctores,
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