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EI golpe a la industria aérea mexicana
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QEEQ.

la pandemia. En todas partes del mundo.

En México, la que entonces era la aerolinea
mds grande, Aeroméxico, tuvo que entrar en lo que se
denomina concurso mercantil, pero en Estados Uni-
dos, y sus accionistas perdieron una parte sustancial de
su inversion.

Interjet termind de venirse a pique. Aeromar esta
en esa trayectoria.

Volaris y Viva Aerobuiis han tenido que hacer un
gran esfuerzo para mantenerse en vuelo,

En el afio 2018, el promedio mensual de pasajeros
transportados por todas las lineas aéreas comerciales
fue de 8 millones 33 mil pasajeros.

En los primeros diez meses de este afio (ltimas
cifras disponibles) la cifra fue de 8 millones 696 mil
pasajeros,

El pasaje aéreo ya estd por arriba de los niveles
previos a la pandemia en 8 por ciento.

Pero si desglosamos los datos podremos observar
tendencias muy diferentes.

L aindustria aérea es de las que mds sufrié durante

Las aerolineas nacionales se defendieron por el pa-
saje nacional.

Entre 2018 y 2022, el crecimiento del pasaje medio
mensual en el mercado doméstico fue de 12.6 por
ciento,

Pero, el pasaje internacional movido por las aero-
lineas mexicanas cay6 en 15.4 por ciento, como pro-
ducto de las restricciones impuestas por la degradacién
de la seguridad aérea impuesta por Estados Unidos.

En contraste, el pasaje internacional movilizado
por las aerolineas extranjeras crecié en 12.6 por
ciento.

El porcentaje del pasaje internacional movido por
aerolineas fordneas pasé del 68 por ciento en el 2018 al
74 por ciento en los primeros diez meses del afio.

En un lapso relativamente breve las aerolineas
extranjeras le quitaron 6 puntos porcentuales del
mercado a las mexicanas en el terreno de los viajes
internacionales,

Sin embargo, parecia que el mercado doméstico
les daba un soporte a las aerolineas mexicanas.

Pues, con la iniciativa enviada por el presidente al
Congreso para permitir el cabotaje aéreo, es decir,
que las aerolineas extranjeras puedan operar rutas
nacionales, ese soporte también se puede venir para
abajo,

Las versiones que han circulado senalan que el
presidente estd molesto con las aerolineas mexi-
canas porque han despreciado el aeropuerto Felipe
Angeles.

Veamos algunas cifras.

En el mes de octubre, siete meses y 10 dias des-
pués de su inauguracién, el ATFA moviliza diaria-
mente 6 mil pasajeros.

El Aeropuerto Benito Judrez movilizd a un prome-
dio de 373 mil pasajeros. Considerando aproxima-
damente 18 horas de operaciones al dia, podemos
decir que el AICM moviliza en 17 minutos lo que el
AIFA en un dia completo,

Es claro que las aerolineas mexicanas, que si han
trasladado mds y mas operaciones al AIFA, siguen
prefiriendo el AICM por las miltiples ventajas que
tiene.

Pero, el gobierno de AMLO ha considerado que si
las aerolineas mexicanas no hacen mds uso del AIFA,
entonces lo habran de hacer las extranjeras.

Sila reforma propuesta prospera, tendremos a
Southwest o Alaska Airlines o diversas lineas nortea-
mericanas, establecer el México-Cancin o México-
Guadalajara o México-Tijuana.

Tal vez pudiera pensarse que, como consumido-
res, se trata de algo muy positivo.

Sin embargo, si en el futuro quiebran Aeromé-
xico, Volaris o Viva Aerobiis, entonces nos da-
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remos cuenta de que la decision fue irracional y

producte del enojo presidencial.

La iniciativa para permitir el cabotaje internacio-
nal puede ser la puntilla para la sufrida industria
afrea mexicana.



