RIESGOS Y RENDIMIENTOS

Autotransporte de carga, pésima imagen

o hay evento mas apara
toso v escandaloso, iman
de noticia del dia en me-
dios de comunicacion,
que un accidente de ca
rretera donde participa
un tractocamion. Las coberturas fotogra-
ficas son de tal magnitud por el volumen
del vehiculo, que sin investigar mas se da
por un hecho que el operario —chofer- tu-
vo la culpa ¥ que hubo fallas mecénicas,
en especial se quedd sin frenos. De hecho,
lo primero que hacen la Guardia Nacio
nal es asegurar al conductor en calidad
de detenido.

“La realidad es muy diferente. Los
tractocamiones solo representan el 7 por
ciento de accidentes en carreteras y de ese
porcentaje el 43 por ciento es responsa-
bilidad del operario y su unidad; sin em-
bargo, la percepeidn es que generanios
mucho mas accidentes de los que en rea-
lidad participamos”, dice Alex Theissen,
presidente de la Asociacion de Transpor-
te Privado.

Este sentimiento popular hizo que du-
rante las reformas a la ley del transpor-
te puiblico federal se aplicara un sistema
prescriptivo, en donde se aplicaron medi

das estrictas bajo un sistema cerradoen la
configuracion de los tractocamiones. Re-
cuerdo que la discusion era si se permitian
los sistemas fulles —dos cajas de carga—
v en que condiciones.

Daniel Montanez, durante el 7mo.
Congreso Nacional de Seguridad Vial
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propuso un sistema PBS, que se basa en
el desempeno. Por ejemplo, mas que re-
gular configuraciones, reglamentar so

bre los niveles de tecnologia del vehicu-
lo v procesos de trabajo de seguridad de
las empresas transportistas. “Esto permi-
tiria que las empresas pudieran utiliza
las configuraciones de acuerdo al mate-
rial y mercancia a fransportar. No es lo
mismo cargas varilla corrugada que ropa
o electrodomesticos”,

Alcanzar este nivel en la legislacion es
dificil en 1a medida que 1a poblacion tenga
una mala percepeion del autotransporte.
Ningtin legislador se atreveria a soltar las
amatras del actual reglamento si no mejo-
ra la opimion popular sobre el desempeno
del transporte de mercancias, asi que 1o
basta las inversiones, los comités de segu-
ridad, la inteligencia artificial, es necesa-
rio un cambio de percepcion.

Es una tarea dificil, porque como se
flalara Leonardo Gomez, presidente eje-
cutivo de la ANTP, “el sector vive dos rea
lidades, dos mundos. Uno con recursos v
acceso a las nuevas tecnologias y una gran
mayoria de pequenas empresas v hom-
bre camion, que su meta diaria es hacer
el flete como si fuera el tiltimo™.

Se calcula que el 80 por ciento de ca-
miones, unas 750 mil nnidades, tiene una
vida promedio de 18 aios. Todavia circu
lan camiones Dina o Kenworth de los anos
00y 70. Al ano se venden en promedio 35
mil camiones de fabrica, por lo sustituir-
los a ese ritmo llevarda mas de 50 aiios.
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EDUCACION

Banco Santander, que dirige Felipe Gar-
cia, rennira a mas de 120 rectores, lide-
res universitarios y diversos funcionarios
publicos, que se dardn cita el viernes 25
de agosto en la Universidad Auténoma
de Yucatdn para celebrar el Encuentro
Nacional de Rectores de Universia 2023,
donde analizaran y debatiran como in
plementar en el ambito nacional las 1i-
neas de accion, resultados y perspecti-
vas acordadas en el V Encuentro Inter-
nacional de Rectores Universia, para asi
enriquecer el trabajo de las instituciones
educativas en México e
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