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Cabotaje v

a iniciativa enviada ¢ la Camara de

Diputades para reformar las Leyes de

Aviacidn Civil y Aeropuerios, dice ex-

prescmente que pretende. . “permitir

el cabotaje de permisionarios extran-
jeras en aeropuerios y aerddromos nacio-
nales que cuenten con la infraestructura y
las especificaciones requeridas para brin-
dar dicho servicio y cuyas rutas sean de in-
terés estratégico para el desarrcllo de la
infraestructura ceroporfuaria del Estado
Mexicana” {sic).

El arficulo 7 del Convenio de Chicago,
que da origen a la Organizacién de Avio-
cién Civil Internocional [OAC), que Méxi-
o firmé, expresomente sefiala que “Coda
Estado contratonte tiene deracho a negar
a las ceronaves de los demds Estodos con
Iratantes el permiso para embarcar en su
territorio pasajeros, correo o carga para
rransportarlos, mediante remuneracién o
alquiler, con desfino @ oo punto sitvado
en su ferritorio. Coda Estado contratonte se
compromete a no celebrar acuerdos que
especificamente concedan fal privilegio a
base de exclusividad a cualquier otro Es-
tado o lineo oéres de cuolquier ofro Esto-
do, y a no obener tal privilegio exclusive

de otro Estodos

En ofros palabros, lo que se esta pidien-
do en lo exposicién de mefivos de la ini-
ciativa de marras es que los legiskadores
violen la Ley y la Consfitucion de! pais, ya
que el Convenio fue rafificado por el Se-
nada y tiene rango constitucional; ademas
de que el articulo 42 constitucional, en su
traccidn VI, establece como porte de la Fe-
derocién y del ferritorio nacional “el espo-
cio sitvado sobre el terriloric nacional, con
la extension y modalidedes que establez-
ca el propio Derecho Infernocicnal”, es de
cir, el espacio aédreo es parte del dominio
de la Naocion.
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Lo que es incomprensible en este omo-
go en confro de los cerolineas mexicanas
es la inconsistencio entre la defensa a ul
tranza de los recursos del subsuelo fren-
te a la intencién de regalar ‘os cielos. Es
mas, no hay pais que hoy por hoy haga
semejante ofera y quienes lo han hecho
en el pasado <ome Per - lo han lamento-
do amargamente,

3Por qué? Porgue Ja rigueza que se de-
riva del lransporte aéreo es para quien de-
tenta la concesién, y los decisiones de qué
hacer con ella, fombién. Pero mas grave:

quien tiene lo obligocion de supervisar a
las aerolineas que operen como naciono-
les de un pais, es la avioridad del pais en
cvestion, es decir, el Esiado que ha conce-
sionodo un servicio tiene todos las obligo-
ciones y en un caso de cabotaje, ninguna
venic|ja

Estamos @ punte de salir [dicen) de la
Categorio 2 que impone la Adminisira
cién Federal de Aviacién de Estados Uni-
dos [FAA) a México porgue no hemos po-
dido demosirar que nuestras autoridades
supervisan adecuadamente a los aeroli-
neas mexicanos y sus 355 aeronaves re-
gistrados, sPodrio esta mismo outoridad
que apenas esta intentando salir airesa
de lo auditoria, supervisar a aerclineas
extranjeras? Un acertijo que, sin dudo, la
FAA pedrio cuestionar

Se dice que en lo reciente visita de
FAA guedaron sclventados como la mi-
tad de los 39 no conformidades que
se enconfraron en junic del 2021 Y ey
muy evidente que la AFAC se esfuer-
zo por cumplir, pero tal vez estd yendo
mas eallé de lo que se pide, porque lo re-
levante, segin los ouditores es que lo ou-
toridad se dedique a normar, supervi-
sar y cerfificar a los operadores, no o

operar ¢l sistema. (Solidaridad con Cirol
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