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1 Recomienda no aprobar iniciativas
Cofece ve riesgos a

la competencia con
reformas en aviacion

*la comision alertd sobre riesgos en materia econdémice que
“pudieran generarse” por los cambios a lo ley de Aviecion
Civil y ley de Aeropuertos. Por ejemplo, ventaja indebida en
lo provision de los servicios oeroportuarios, estrechomiento de
margenes, subsidios cruzados y negative de occeso

Alsiondro de a Rosa
cha proim dedaosa@sdemnam oh m
La Comisidn Fedenil de Competencia
Economica {Cofece) considerd, en una
opinién no vinculante, que las inicfard -
vas del Presidente Andres Manuel Lopez
Obrador de modiflcaciones a la | ey de
Aviacion Civil y Ley de Aeropuertos v La
e un diputadao que apova la creacion
de una aerolinea del Estado represen-
ran riesgos en wrminos de competencia
v (que no se pueden aprobar en los tér-
mines planteados,

Los argumentos son: que las inicia-
Hvas permiten que una empresa sta-
tal {bajo control de la Secretaria de la
Defensa Nacional y/o de la Secretaria
de Marina) opere simultineamente un
acropuerto y una acrolinea, o que po-
dria entorpecer el acceso debidamente
indiscriminatorio a la infraestrucrura
acroportuaria (en detrimento del de-
sarrollo eficiente del mercado de trans-
porte aéreo) v que establecen un ma-
to diferenciade en cuanto a las causales
de revocacion y conclusion de conce-
siones, permisos para personas fisicas
o morales y la asignacion a empresas
paraestatales.

A pericion del dipurado Victor Ma-
nued Pérez Diaz, presidente de la Comi-
slén de Comunicaciones y Transportes
(como parte del proceso legislarivo), la

Comision emitio ¢l pasado 23 de mar-
2o su opinion, de la cual envio copia a
los secretarlos de Gobernacion (Adan
Augusto Lopez) vy de Infraestructura,
Comunicaciones y Transporres (Jorge
Nufio). En dicho contexto, el deseado
regreso de Ll autoridad acrondurica de
Mexico a categoria 1 anrte fa Adminds-
tracion Federal de Aviacion (FAA, en
sus siglas en inglés), de Estados Uni-
daos, vuelve a enfrentar una rarbulencia
por lainclusian de temas que no ticnen
relacion directa con el abjetivo de for-
talecer y dar certidumbre a la gestion
de Ja Agencia Federal de Aviacion Ci-
Vil {AFAC).

La reciente eliminacion (temporal),
de Ja autorizacion para que acrolineass
extranjeras realicen operaciones do-
meésticas (cabotaje) para impulsar las
operaciones del Acropuerto Internacio-
nal Felipe Angeles (ATFA) noelimind to-
da la incertidumbre en la industria aé-

+a, la cual exige dejar va la categoria 2,
La alerta en competencia
De acuerdo con la Cofece la iniciativa
del Ejecutivo en la Ley de Aviacion Ci-
vil indica que el titular de 1a SICT puede
otorgar titulos de asignacion a las en-
ridades paraestatales de fa Adminis-
tracion Publica Federal para prestar el
servicio publico de transporte aéreo
nacional regular v oue La Lev de Aero-
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puertos permite a la misma dependen-
cia otorgue ttulos de asignacion 4 las
enridades paraestatales para la admi-
nistracion, operacion v explotacion de
acropuertos,

En 1al caso, se advirtieron cuatro
FESgos en materiz economica que “pa-
dieran generarse™: ventaja indebida en
la provision de los servicios aeroporta-
rios, estrechamiento de margenes, sub-
sidios cruzadaos y negatdva de acceso.

Sobre la ventaja indebida se detallo
que la empresa dueiia del acropuerto
podria asignar a sus competidores sa-
las de espera mas lejanas, menos espa-
clode oficing, mostradores akejados pa-
ra el registro de pasajeros, reservar slots
con mavor demanda par usos propios,
entre oros.

Acerca del segundo riesgo, Lx comi -
sion explico que dicha empresa “po-
(ria aumentar o instaurar nuevas tarifas
por el uso del aeropuerto aue lleve a los
competidores en el mercado de trans-
porte aéreo i aumentar el precio de sus
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pasajes o reducir sus margenes de ga-
nancia”. Enmateria de subsidios, se
redrio que con Joscobros que recibe por
usode 1a infraestructura, s empresa ac-
ropartuaria puede reducir las tarifas de
S1s pasajes acreos con el fin de presionar
alos competidores, reductr sus ganan-
cias y desplazaries del mercado,

En su argumentacion, la Cofece pre-
cist: para que la Industria aérea tenga
un desarrollo eficiente esindispensable
que los acropuertos permitan el dceeso
v uso de su infracstructura a todas las
empresas que ofrezcan laos servicios de
transporte acreo. Respecto al rato dife-
renciado en cuanto a las causales de re-
vacacion v conclusion de concesiones,
permisos v la asignacion a empresas
paraestatales, la iniciativa del Ejecuti-
vo propone que, bajo una nueva figura,
las asignaciones a empresas paraesta-
tales puara la operacion de un acropuer-
tosean por tempo indelinido y conclu-
yan unicamente cuando se acredite que
ya no existe causa de urilidad pablica,
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A peti-
cion del
diputodo
Victor Mao-
nuel Pérez
Diaz, presi-
dente de lo
Comisién
de Comuni-
caciones y
Transportes
(como par-
te del pro-
ceso legis-
lativo}, la
Cotece emi-
116 su opi-
nién el 23
de marzo.




