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-

unque durante la tarde

de ayer hubo momentos

de acalorado debate para

aprobar la iniciativa de Ley

de Aviacion Civil y la Ley
de Aeropuertos, sobre todo en lo que se
refiere a las llamadas asignaciones de
operacion de aeronaves a quienes ya de-
tentan propiedad o concesion aeropor-
tuaria y asignacion de operacion de ae-
ropuertos (léase Sedena y Semar) y que
le permitiria a Sedena operar la aeroli-
nea que en teoria llevara el nombre de
Mexicana de Aviacion, lo cierto es que
con ello también sale adelante el paque-
te que permite a la autoridad aeronduti-
ca meXicana sortear los escollos que han

impedido que la Administracion Federal
de Aviacion de los Estados Unidos (FAA)

DESPEGUES Y ATERRIZAJES

¢Hacia la Categoria I?

le regrese la ansiada Categoria 1.

Dejando de lado los aspectos espino-
sos de las leyes, como lo que se refiere a
esa figura de asignataria, creada expro-
feso para permitir la creacion de la nue-
va Mexicana y la operacion conjunta de
los diversos aeropuertos ya asignados a
Sedena, con esta aerolinea, ademds de
alguno que otro punto discutible, es jus-
to decir que la nueva Ley estaria ddn-
dole a la autoridad aerondutica mexica-
na, cristalizada en la Agencia Federal de
Aviacion Civil (AFAC), las atribuciones
especificas que requiere para hacer me-
jor sus funciones y ademds, contribuye a
distinguir cuales son las que correspon-
den a esta agencia y cudles a la Secreta-
ria de Infraestructura, Comunicaciones
y Transportes.

Ello permite varias cosas: en primer
lugar, darle realmente la autonomia que
se buscaba que AFAC detentara; asignar-
le con todo rigor sus responsabilidades

y atribuciones; adecuar el marco juri-
dico a la normativa de la Organizacion
de Aviacién Civil Internacional (OACI),
que es una de las razones por las cuales
AFAC esta en Categoria 2 y permitir que
cada uno haga su trabajo.

Al margen de ello, sin embargo, ain
no estd muy claro si a partir de la apro-
bacién de ayer y la esperada aprobacion
del Senado para la siguiente semana, la
FAA procedera a hacer la auditoria de
seguridad que daria paso a la recatego-
rizacion. Todo parece indicar que asi es,
o al menos, eso es lo que se ha dicho con
insistencia. Pero, como todo en las re-
laciones bilaterales, hay diferencias de
criterio o de interpretacion de las cosas.
Tener en leyes una disposicion, a ojos
de algunos estadounidenses, no garan-
tiza su aplicacion y eso podria constituir
un escollo.

La otra cosa es que a tltimas fechas
las relaciones entre los dos paises no pa-

san por su mejor momento. Los conti-
nuos roces diplomaticos y algunas dis-
posiciones que se han establecido en
México en el mismo rubro de la aviacion
que no han sido muy bien vistos por los
pares de Estados Unidos, pueden atorar
el proceso. Esto si iria directamente en
detrimento de las aerolineas mexicanas
y, al final, de todo el pais, aunque de en-
trada no lo parezca. Esperemos que esa
posibilidad no se concrete y que en bre-
ve México esté de nuevo en Categoria 1.

Por lo pronto, la proxima semana se
realiza al Feria Aeroespacial Mexicana,
FAMEX edicion 5, en la Base Aérea Mi-
litar de Santa Lucia. Ayquirrrrr,
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Ademas, se debe investigar y hacer justi-
cia en el caso de Mexicana de Aviacion:
anular las irregularidades, castigar a los
responsables y resarcirle a los trabajado-
res su patrimonios



