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Iniciativa tiene ambigledades: analistas

Ven saldo
negativo con

cabota

® Aerolineas mexicanas no estdn en igualdad de

condiciones para competir con sus pares exfranjeras,

que podrian aplicar practicas dumping, alertan
Alejondro de ko Rosa

deiorrde debreerekconomblo T

na semana después de que se

presentd el decreto que reforma,

siiciona y deroga disposiciones

de la Ley de Aviaciin Civil pa-

m permitr el cabotaje en Mexi-

co{rransporte de pasajeros, Carga, COrreo o una

combinacion de estos entre dos puntos del pais

poar parte de acrolineas extranjeras), 1a indus-

tria argurmenta mis dafios que beneficios, ade-
s de ambigiiedades

Dummping (que e Uha pricrica consistente en

establecer tarifas por debajo de costos), compe-

tencia asimétrica, pérdida de empleos y even-

rual colapsos Anancieros se han referido como

consecuencias en diversos espackos por parte de

¢ acreo

la Camara Nacional de Aerodransportes (Canae-
ro), el Frente por 1a Defensa de ka Aviaciom MNa-
cional (FEDAM), quee inchrye sindicatos v cole-
gios, y especialistas.

Ante la evenmual afectacion, piden a las au-
toridades reguladoras del sector que se escu
che su opinidn réenlea anres de que se apruche
la modiflcacidn, que tiene como objetivo ini-

clal generar mids operaciones en el Asropuerto
Imternacional Felipe Angeles (AIFA), en donde
se esperaba de acuerdo con su plan de negocios
cerrar el presente afo con 130 operaciones de
despegue v aterrizaje, cuando ala fecha se pro-
median alrededor de 60,

En ¢l documento enviado por el presidente
Andrés Manuel Lopez Obrador a la Camara de
Diputados se precisan en i muevo articulo las
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cinco condiclones que deberdan cumplir, ante
la Agencia Federal de Aviacion Civil (AFAC), las
empresas extranjeras,

Sin embargo, hay dudas sobre su aplicacion,
sus efectos e Incluso se reitera que se viola un
convenio internacional que México firmo v es-
td vigente,

“No es claro el objetivo de la iniclativa. Se
abre el cabotaje, pero deja a favor de la autori-
dad hacerlo o no. No hay criterios claros. Se en-
tende que es para fomentar el uso de aeropuer -
tos que tengan capacidad técnica v operativa y
rutas de interés estratégico, con eso se puede
entender que estin partiendo de atrds para ade-
lante: no se quiere fomentar la competenciasino
fornentar el cabotaje para impulsar el AIFA”, co-
menté Rodrigo Pérez- Alonso, analista del sec-
tor y ex director de la Canacro.

Sin pasajeros no hay rutas

Un ex directivo de una aerolinea naclonal que
pidi6 no ser mencionado destaco en entrevista
que la aviacién es un negocio y como tal fun-
ciona, por lo que no es posible abrir una ruta sl
no hay una demanda que la justifique (incluso
en el mismo AIFA se tuvo que cerrar ya la ope-
racién a Villahermosa por los bajos niveles de
ocupacién).

“Una de las grandes pregunias es: ;Como
convencemos a una aerolinea extranjera que
venga a perder dinero en una ruta? Pensemos
en abrir AIFA-Campeche o AIFA-Loreto, cla-

ramente esas rutas nadie la va a volar por aho
ra, pues no hay demanda. En ese casocomo in-
cenrivo se podria dar oportunidad de que hagan
cabotaje en otras rutas de mayor interés como
a Cancun, Monterrey o Guadalajara y eso se-
ria muy peligroso para las empresas locales™,
comento.

Desde su perspectiva, la aperrura del mer-
cado doméstico, misma que no tienen los mer-
cados aéreos de Estados Unidos y Canada (los
soclos comerciales de México en el Tratado Mé -
xico-Estados Unidos-Canadé, conocido como
T-MEC), por ejemplo, no estd cuidada y deja
abierta la puerta a fururas afectaciones para las
empresas ¥ consumidores locales.

“Es claro que ahora no hay de-
manda adicional y las aerolineas lo-
cales estan atendiendo la que hay y
preparandose para lo que viene, me-
jor se les deber{a de apovar. Asico-
mo se plantea ¢l cabotaje puede ser
que las firmas extranjeras saquen del
mercado a las nacionales si ponenen
operacion sus enormes flotas aqui,
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porque son su competencia en las
operaciones internacionales y po-

drdn las tarifas que quieran”, expll-
co el ejecutivo.

Dumping y cabotaje

Para Rodrigo Pérez-Alonso, el dafio

Iria mds alla, por lo que es necesario
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mo que permitiria potenciar las ope-
raciones aéreasen el AIFA.
Eso estd en proceso y sujeto a

que el goblerno y los legisladoreses-

cuchen Ia voz de la aviacion para que
no se destruya la industria.

“Meéxico quedaria en desventa-
ja total ante aerolineas que pueden
hacer dumping, por ejemplo, una de
Europa, una del Oriente Medio o una
China. Les seria facil porque no tie-
nen que pasar por los requisitos lega-
les de abrir su mercado de forma re-
ciproca y eso genera problemas. Silos
chinos quieren volar aun nuevo des-
tino de México, ya no tendrian que
pedir permiso sino llegar a un pun-
to del pais v de ahf hacer ¢l cabota-
je”, refirio.

Entodo el mundo, dijo, los gobier -
nos han cuidado a sus industrias con
el proposito de tener un sano desa-
rrollo, porque estas son tan sensibles,
que ¢l minimo impacto las sacude vy,
a la postre, las empresas quiebran.
En ese sentido, los acuerdos aéreos
bilaterales que se han firmado con
México no contemplan la posibili-
dad de cabotaje, ya sea unilateral o
Teciproco.

Como contexto de la propuesta
para permitir el cabotaje, se debe
destacar que el gobierno federal ela-
bord un plan de accién a corto, me-
diano v largo plazo para hacer que el
AIFA tuviera mas pasajeros v “alcan-
zar un punto de equilibrio financiero,
consolidando la rentabilidad del mis-
mo, asi como conseguir el retorno de
inversion™.

Con base en informacion de la Se-
cretaria de Infraestructura, Comuni-
caclones y Transportes (SICT), unade
las acciones de largo plazo (previstas
para el siguiente afio y que se adelan-
16) es: analizar en un grupo de traba-
jo, 1a posibilidad de modificar el arti-
culo 17 bis de la Ley de Aviacion Civil,
que permita practicas de cabotaje
aéreo a aerolineas extranjeras, a tra-
vés del permiso correspondiente por
parte de la AFAC, como un mecanis-
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:Qué dice el Articulo 17 Ter
propuesto en la Ley de Aviacién Civil?
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