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PARA CUMPLIR COMPRARA A EU

Meéxico necesitara

349 millones de
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litros de combustible

aereo sostenible
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La industria aérea nacional reque-
rird al menos 349 millones de litros
de combustible sostenible de avia-
cidn (SAF, por sus siglas en inglés)
para cumplir con los compromisos
ambientales asumidos a través de
diferentes acuerdos en materia
de cambio climdtico y reduccidn
de emisiones contaminantes a la
atmdsfera, esto seglin Aeropuertos
v Servicios Auxiliares (ASA).

La empresa paraestatal, que
se encarga de suministrar com-
bustibles aeronduticos en el paisy
que tiene el monopolio del mismo,
advierte que esa cantidad repre-
senta menos del 1 por ciento dela
demanda actual de combustibles
como la turbosina o el gasavion,
que son los principales consumidos
por la industria aérea en el pafs.

“México tiene que producir 349
millones de litros, el consumo ae-
tual es de 10 mil millones de litros,
nada mas vamos a producir eso, ese
es el dato para cumplir con un com-
promiso a nivel mundial”, refirid
Javier Villazdn Salem, director de
ASA durante el foro “Legislacidn
Aerondutica para la Construccidn
de una Politica Nacional” en la Ca-
mara de Diputados.

La aviacidn es responsable del
2 por ciento de las emisiones mun-
diales de didxido de carbono, un
dato que busca ser reducido por
la Asociacion de Transporte Aéreo
Internacional (IATA), que ha solici-
tado a los gobiernos dar incentivos
para aumentar la produeccién de
combustibles de aviacidn sosteni-
bles (SAF) y llegara 30 mil millones
de litros en 2030.

“Para cumplir con el compro-
miso cero-neto de la aviacidn, las
estimaciones actuales indican que
SAF representard el 65 por ciento
de la mitigacion de carbono de la
aviacion en 20507, estima la IATA.

Esa meta estd lejos de llegar en
Meéxico, pues, la produccién de
combustibles sostenibles de avia-

cidn ni siquiera ha empezado en el
pais, porlo que, para cumplir con
los compromisos internacionales,
el gobierno importard biocombus-
tibles desde Estados Unidos.

Pese a ello, las aerolineas que
operan en México, al menos 18,
han firmado compromisos para
comenzara usar entre el 10y el 30
por ciento de SAF en sus vuelos,
a partir del inicio de la siguiente
década, esto también alineado
con las metas de la [ATA y de los
Acuerdos de Paris.

Lameta para 2030 es que el 5 por
ciento de los combustibles usados
en la aviacidn mexicana sean de
una fuente sostenible, es decir, que
hayan tenido como base alguna de
las materias orgdnicas certificadas
por la Organizacion de Aviacidn
Civil Internacional (OACI).

El biocombustible se produce
con materias orgdnicas, como la
cafia de azicar, de algunos aceites,
metanos, entre otros compuestos
que son refinados para obtener un
combustible sostenible de avia-
cidn. Y, para ello, se requiere que
la materia prima llegue a una re-
fineria, las cuales atlin son escasas
en el mundo y, particularmente,
en América Latina.

La inclusién de los biocombus-
tibles no solo tiene la barrera de la
produccidn, que apenas comienza,
sino que no hay ninguna aeronave
que esté realizando operaciones y
que pueda usar inicamente SAF
para sus vuelos. Los aviones pueden
usar SAF, pero con una combina-
cidn 50-50 con los combustibles
convencionales, por lo que, para las
siguientes décadas, la innovacidn
tecnoldgica en los motores de las
aeronaves también tendrd un peso
importante en la sostenibilidad de
la aviacién.

De acuerdo con el director
de ASA, todas las aerolineas con
vuelos internacionales deberdn,

hacia 2027, demostrar que estin
realizando operaciones con SAF
y, en México, aunque no se pro-
ducird para ese entonces ningtin
biocombustible, es necesaria la
infraestructura para el suminis-
tro y combinacitn de este tipo de
energéticos.
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“Por lo menos, en ASA ya tene-
mos la tecnologla para cambiar el
SAF, ya la tenemos, estamos de-
sarrollando una planta, de dénde
vamos a traer, va a ser de Estados
Unidos, lo vamos a traer de alla,
debemos desarrollar las fuentes de
materias primas”, agregd Villazén.

El plan del gobierno es producir
materias primas, como cafia de
azticar en México, para luego enviar
ese producto para ser procesado
en Estados Unidos, un mecanismo
que también estd siendo analizado
por la Asociacidn Latinoamericana
de Transporte Aéreo (ALTA), que
perfila a la regidén como uno de
los posibles suministradores de
materias primas para el SAF.

En México, las aerolineas en
conjunto con Airbus estdn impul-
sando soluciones de combustibles
sostenibles y hay por lo menos tres
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Uno de ellos proviene del Institu-
to Politécnico Nacional (IPN) de la
Ciudad de México, por su propuesta
para producir SAF a partir de la
planta jatropha curcas, mientras
que el Centro de Investigacidn
Cientifica de Yucatdn, en Méri-
da, ha propuesto el uso de aceite
producido a partir de semillas de
moringa cultivadas en México.

Este producto natural tiene un
gran potencial gracias a que se
podria producir ampliamente en
mads de 200 municipios.

En tanto, la CIATEC en Ledn,
Guanajuato, tiene una iniciativa
para empezar a producir SAF a
partir de residuos como el bagazo
de azave.
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proyectos que han destacado.
En el que el 5 por ciento de los De las emisiones mundiales
combustibles usados en la avia- de didxido de carbono

cidn seran de fuentes sostenibles. son de la industria aérea.



