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Ven piso “poco parejo” en
cobro aeroportuario

Mientras a las terminales
privadas se les exige 9%,
a publicas se les pide 5%
de los ingresos, opinan

SARA CANTERA

—saracantera@eluniversal .com.nx

El acuerdo entre el gobiemo federal
y los grupos aeroportuarios priva-
dos para que las contribuciones de
esos concesionarios pasen de 5% a
9% desus ingresos brutos represen-
ta un “piso no parejo” para la ini-
ciativa privada, opinan expertos.

“LaLey Federal de Derechos esta
incorporando un porcentaje paga-
dero con base en las utilidades bru-
tas de los grupos a la Tesoreria de la
Federacion, via algunos fideicomi-
SOS, para apoyar a los aeropuertos
del gobierno; desde nuestro punto
de vista, hay que revisarlo con cui-
dado, porque no hay piso parejo”,
dijo Juan Carlos Machorro, socio de
la firma Santamarina y Steta, y ex-
perto en derecho aeronautico.

“A los concesionarios privados

les cobras 9% vy a los grupos aero-
portuarios del Estado se les cobra
5%. No hay equidad ni proporciona-
lidad, esenciales en un tema de ca-
racter fiscal. Es un drea de vulnera-
bilidad de esta reforma”.

El pasado 18 de octubre la Cama-
ra de Diputados aprobo la Ley Fe-
deral de Derechos, donde contem-
pla el alza de pago de derechos sobre
ingresos brutos anuales por la ope-
racion de aeropuertos federales a
Grupo Aeroportuario del Sureste
(Asur), Grupo Aeroportuario del
Centro Norte (OMA) y Grupo Aero-
portuario del Pacifico (GAP).

Machorro considera “no propor-
aeroportuarios a apovar a su propia
competencia, que son aeropuertos
del gobierno, via la contribucion que
cobra el mismo gobierno.

“No hay una estructura transpa-
rente y sensata de cobro de un de-
recho de los [aeropuertos privados|
para operar los publicos”, apunto.

Ademas de incrementar el pago
dederechos, losgrupos acroportua-
rios estan negociando con autorida-
des la reduccion de la Tarifa Maxi-
ma Conjunta (TMC), luego de que el
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gobiemo quiere reducirla 10%, to-
mando en cuentaquees un conjun-
to de otras tarifas,

Machorro comentd que la Comi-
sion Federal de Competencia Eco-
nomica (Cofece) resolvio hace anos
que no habia competencia abiernta
enelmercadoy que los acropuertos
son monopolios naturales.

“Si eso se sostiene después de 20
anos, habria que ver quéopinion tie-
ne la Cofece, y si esto se sostiene.
Idealmente, habria un proceso de
negociacion, con base en datos du-
rosy confiables entre la autoridad vy
cada grupo aeroportuario”, apunto.

De acuerdo con GAP, en la nego-
ciacion para bajar la TMC se respe-
taran las tarifas maximas vigentes
para 2020-2024, por lo que cual-
quier modificacion ocurriria a partir
del 1 de enero de 2025.

Para Rogelio Rodriguez, titular de
posgrado de la Catedra de Derecho
Aéreo y Espacial de la Facultad de
Derecho de la UNAM, el problema
con las tarifas que cobran los grupos
aeroportuariosdatade 1998, cuando
se privatizaron paquetes de aero-
puertos a tres grupos. ®
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se cobran las
tarifas alos
grupos
aeroportuarios,
cuando se

privatizaron.

JUAN CARLOS MACHORRO
Sociode la firma
Santamarina y Steta

“No hay una estructura
transparente y sensata
de cobro de un derecho
de los [aeropuertos
privados] para operar
|0S pablicos”
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En los aeropuertos hacia falta cunmetenm, de acuerdo con un dictamen
de la Comision Federal de Competencia de hace anos, indican expertos.
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