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“LA CONSTRUCCION del tren es un crimen
El dafho que va cavsar 3l ambiente es
Indudablemente muy alto, por la cantidad
de drboles que van a talar, y no hay forma
de reponerlos”

Maestro en mecinca de suelos

“ES UN PROYECTO no rentable, es un
derroche. Es el despllfarro de recursos del
erario porque no hay inversion privada. Hay
contratistas privados, pero no hay inversidn
privada, precisamente porque no es rentable”

Gabriel Quadri
Diputado del PAN

Difieren opiniones

quilibrio en ka obra %, benel

s para la comunidad

AFAVOR

“ES FALSO que es
un proyecto para
las élites; esta
obra de infraes-
tructura beneficia-
r3, principalmen-
te, a quien hace
La actividad econd-
mica de la zona; &y
quiénes son éstos?
Las personas de la
comunidad”

Tulio
Ingeniero fisico
por la UNAM

Quadriy experto advierten danos al ecosistema

Cuestionan viabilidad
de obra del Tren Maya

* Por Ménica Esquivel
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I diputado del PAN Gabriel Qua-

dri y el ingeniero civil con maes-

tria en mecanica de suelos, Raul

Francisco Esquivel Dfaz, coinci-
dieron en que la obra del Tren Maya no
¢s viable ni rentable.

En entrevista con La Razdn, asegura-
ron que, particularmente la construccion
del tramo 5 de dicho proyecto, traerd
muchas consecuencias negativas para el
ecosistema de La zona

oeldato

El proyecto ampliar oportunidades a by
poblacion de La region en materia de economia,
educacdn, salud, vivienda, infraestructura,
entre otras, sefald ayer ¢l Gobierno,

De acuerdo con la pigina del Gobler-
no, el Tren Maya impulsard la economia
de los cinco estados del sureste del pais
por donde pasard (conectard a Chiapas,
Tabasco, Campeche, Yucatdn y Quintana
Roo), ademds de que fomentara el turis-
mo, les dard continuidad a los proyectos
en relacion con el medio ambiente y de-
tonara oportunidades en la zona.

Raul Esquivel detallo que, a pesar de
que el Gobiemo ha asegurado en reite-
radas ocasiones que cuenta con un pro-
grama de mitigacion para compensar el
impacto de la deforestacion por la cons-
truccion del tren, éste no podra reponer
todos los ejemplares que se removeran
para llevar a cabo dicho proyecto,

“La construccion del tren es un cri-
men. El dafo que va causar al amblente
es Indudablemente muy alto, por la can-
tidad de arboles que van a talar, y no hay
forma de reponerlos. Pero eso no es lo
peor: también Je hard daoa Jos acuiferos
y alas cavernas”®, asegurd el especialista.

Por separado, Gabriel Quadri agregd
que el Tren Maya, especificamente el
tramo 5, se estd construyendo de manera
ilegal, debido a que el Gobierno de Méxi-
€0 no cuenta con todos los permisos y los
estudios de impacto ambiental

“No se hicieron las evaluaciones de
demanda. de factibilidad, como debieron
hacerse antes de emprender el proyecto,
Tampoco han cumplido con los requisi-
tos de la Ley General del Equilibrio Eco-

SENALAN inconsistencias en la construccion del tramo 5
por falta de permisos y estudios al impacto ambiental; pre-
vén que las tarifas de uso sean “costosas y sin ganancias”

Proyecto es rentable, no
representa riesgo, afirman

* Por Ménica Esquivel
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EL TREN MAYA es un proyecto que
“debe hacerse, porque la Peninsula de
Yucatin es una zona que ha tenido un
desarrollo muy desigual y focalizado en
Cancin y Playa del Carmen”, de acuerdo
con Tulio Arroyo, ingeniero fisico por la
UNAM, con dos maestrias en matemdti-
cas por el Instituto Courant de la Univer-
sidad de Nueva York y asesor en materia
energética para la industria hotelera en
Quintana Roo,
Desde supunto de vista, una infraestruc-
tura de esta magnitud aportard equidad
dedesarrollo y movilidad en las comuni-
dades de la zona, por lo que, dijo, es ren-
table en todos los sentidos y no represen-
tard riesgo para el ecosistema.

“Es falso que es un proyecto para las
¢lites; esta obra de infraestructura bene-

ficlard, principalmente, a quien .
hace la actividad econémica © eltlp

“energia social. La mala movilidad es
injusta, es una gran desigualdad social”,

Respecto al presunto dafo amblental,
el también presidente de la asoclacion
civil Ombligo Verde dijo que el impacto
al ecosistema serd menor, debido a que
recordd que, desde hace muchos anos,
en Yucatin ya habia vias de tren porque
se usaba habitualmente este medio de
transporte en la zona, “Es una calumnia
que no hay estudios”, aseverd.

Arroyo opind que no habrd hundi-
miento en el suelo por el Tren Maya,
porque la historia muestra que es viable
y seguro: “El tren circuld por muchas de-
cenas de anos por la Peninsula de Yuca-
tin, Este sitio tiene un inventario de ocho
mil cenotes; el tren ha pasado encima de
ellos y en toda la historia nunca ha habi-
douncaso de que la via se haya sumido™,

Desde su condicion de cientifico, se-
nalé que hay un argumento fisico que lo
explica: “Los trenes van sobre
vias. Alir sobre vias, se tiene un

de la zona (..) las personas de g1 TrenMayaesmas  efecto como de puente y se dis-

lacomunidad®, dijo a La Razdn, que un fesrocaeril
El experto insistio en que, demercancisy

tribuye mejor la carga; por eso
es que nunca hubo un hundi-

gracias aesta obra, los habitan. eP3sA0S.eSUN  prianig on el estado de Yucatan,

tes se trasladardn con factlidad,

proyecto integral
sustenmable, asegurd

donde sf habia muchos trenes”,

por lo que ya no se perderd o (apresidencia.  Comento.

logico y Proteccion al Ambiente en mate-
ria de evaluacion e impacto ambiental y
tampoco con el procedimiento de cam-
bio de uso de suelo forestal”, subray6 a
pesar de que ¢l vocero de la Presidencia,
Jests Ramirez, el 25 de marzo hizo una
publicacién en Twitter en la que asegurd
que el Tren Maya cuenta con todos los
permisos amblentales,

Sobre lo econdmico, el diputado co-
mento que este transporte es muy costo-

S0 Y NO GENETard ganancias como espera
¢l Gobierno de 1a 4T: "Es un proyecto no
rentable, es un derroche. Es el despilfa-
rro de recursos del erario porque no hay
inversion privada. Hay contratistas priva-
dos, pero no hay inversion privada, pred-
samente porque no es rentable”.

La Razon buscd una respuesta de la
Secretaria de Medio Ambiente y Recur-
sos Naturales al respecto, pero hasta el
clerre de esta edicion no se obtuvo.
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