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Corredor del
Istmo no suple,
complementa
al de Panama

LILIANA PADILLA, PANAMA

El corredorinteroceanico
ampliardladistribucion decarga
enMeéxicoy el comerciocon EU,
de acuerdo conexpertosconsul-
tados por MILENIO. rAGs.8Y9
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Proyectode la 4T

Segun especialistas, la obra mexicana nosera competencia, pero tiene una ventaja: ampliard
ladistribucion de cargay la conectividad de Norteamérica con Sudameérica, Asiay Europa

Mercado interoceanico
Corredor del Istmono suple el
Canal de Panama, lo complementa

Reportaje

LILIANA PADILLA
PANAMA

&xXico quiere su pe-

dazo de mercado

interocednicopese

aqueenfrentetie-

ne el Canal de Pa-
nama, por dondecruzanunos 30
buquesadiario yal afio significan 6
porcientodel comercio maritimo
mundial, equivalente a ganancias
de 3milmillonesdedolares.

Enesteescenario,sepreparaal
Corredor Interoceanico del Ist-
mo de Tehuantepecnosolo para
ser un complemento del canal,
sino para desfogar el mercado
maritimo y crear uno propioque
beneficiea algunos de los estados
mas pobresde México.

Laeconomista Silvia Maruc-
ci, quien desde 1995 trabajaenla
administracion del Canalde Pa-
namay es gerente de Analisis de
Mercado, subraya que el tamafio
delas dos operaciones es muy di-
ferente, peroreconoce que Mexi-
co tiene una ventaja frente al co-

rredor centroamericano: ladis-
tribuciondecargainterna.

“Adiferenciade Panama, quees
una economiadeservicios, Méxi-
coesun paisque tiene muchapro-
ducciényesolebeneficiara”.

—¢Prevé competencia?

—Es que no se pueden compa-
rar. En el istmo usaran treny un
medio terrestre nunca competira
con laeconomia agran escala que
ofrece elcanal alcomerciomun-
dial. Mientras un buquetransporta
15 mil contenedores, un ferrocarril
puedellevar 2mil. Elcorredor no
esunreemplazoniunacompeten-
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ciaparael canal, perosiesuncom-
plemento. Es parte del desarrollo
logistico que cada pais necesita.
Rafael Marin Mollinedo, en-
cargado del CorredorInterocea-
nico, hadicho que el desfogue es
el atractivo del istmo: “El pro-
blemadelcanal es que estd satu-
rado, igual que otros puertos co-
mo Long Beach y Prince Rupert.
Nuestro atractivo es establecer
10 parques industriales”.
México, la economia 15 en el
mundo,ocupaellugar12con mas
exportaciones, pero ademas es el
principal socio comercial de Es-
tadosUnidosy conelcorredor se
estaraa tresdiasde navegacion de
lacosta esteestadunidenseydela
costadel golfo, lo cualincremen-
taralarelacion comercial, destaca.
Debidoalapandemiase han in-
crementado casi 10 veces los cos-
tos de los fletes maritimosde Asia
aEstados Unidos,porloqueel pro-
yectodel Corredor Interoceanico
sera unaplataforma logistica que
impulsara laconectividad de Nor-
teamérica con Sudamérica, Asiay
Europa,y establecera condiciones
paradetonar lainversion privada.
Eneltrazodelos 309 kilometros
de vias férreas del corredor —que
se construye de Salina Cruz, Oaxa-
ca,a Coatzacoalcos, Veracruz— se
permitirdel crucedepetréleoatra-
vés deductos, contenedoresygra-
neleros,yseestima que el tiempo
sereduzcadesiete acuatro horas.
El Canalde Panamahasido, des-
de 1914, la fuente de riqueza para
ese pais:loha convertidoenlapo-
tenciaecondmica de Centroamé-
rica. Aunque noescomparable, la
idea delgobierno mexicano en el
Istmo de Tehuantepec es detonar
laeconomiademanerasimilar me-
diante unaintervenciénradicalba-
sadaenelcomercio interoceanico,
unaqueeleve el nivel de vidadesus
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habitantes,de Veracruza Qaxaca,
comosucedio con lospanamenios.
Por el canal panameiio y sus
tres juegos de esclusas cruzan
portacontenedores, buques de
gas natural licuado y petrdleo,
graneleros, portavehiculosy has-
tacruceros. Porel Corredor Inte-
roceanico cruzaran ductos de pe-
tréleoy por las vias férreas, con-
tenedores con granos, ademas
de contenedores que facilitaran
importacionesy exportaciones,
por eso seranun complementoy
no competiran entre si por el co-
merciomaritimo mundial.
“Nolo vemos como algo que va
aserunreemplazoo una compe-
tenciapara el canal, sinomasbien
un complemento. Es parte del
desarrollologistico que cada pais
necesita y queyo, en particular,
lo veo como algo ventajoso para
México en términos de ladistri-
bucién de cargaquevaapoder ha-
cer internamente. Porque, a dife-
renciade Panama, México esun
pais que tiene muchaproduccion.
Panamades una economia mas de
serviciosquede producciondeto-
do tipo, y nosotros somos un pais
depaso”,destacaMarucci.
Esaintervencionradical, co-
mo se le ve en Palacio Nacional,
significa lareparacionde vias fé-
rreasy laconstruccion de mue-
lles en los puertos de Salina Cruz
y Coatzacoalcos,ademasde in-
fraestructurabasica y desarrollo
social. Por eso el proyecto, que
espera ser concluido en 2023,
intentaserla panaceaparael co-
mercio internacional mexicano.
“Hay mucho analfabetismo,
inseguridad ymiedo”, dice José
Manuel Urreta, presidente de la
Asociacion Nacional de Conse-
jos Empresariales Regionales,
quien, no obstante, cree que el
corredor serd un detonante eco-
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ndémico para el istmo.

—Hayquienes comparan el co-
rredorconel Canalde Panama.

—No, no tienen comparacion,
son naturalezas totalmente di-
ferentes. El corredor tendrados
puertos de carga y descarga de
mercancias, que podran transitar
alPacificoyllegaralmercado asia-
tico; o transitaral golfo e impactar
no solo a Estados Unidos, también
alosmercados europeos.

ParaUrreta, “lomasimportan-
tees garantizarlacertidumbreju-
ridicapara los inversionistas, pero
también garantizar el estado de
derecho en unazona marginada
y afectada por elcrimen. De otra
manera, écomo vamos alograrque
empresas nacionales yextranjeras
nos tenganconfianza?’.

Para esa certezajuridica,lase-
cretariade Desarrollo Agrario, Te-
rritorial yUrbanointerviene tam-
biénenelmegaproyecto.Comolo
hizocon el aeropuerto Felipe An-
gelesoel Tren Maya, invirtio 2mil
400 millones de pesos para pro-
gramasdereordenamiento,devi-
vienda, deempleoy de recupera-
cién de espacios ptblicos.

Su titular, RomanMayer, cuen-
taqueelcanal pordondetransitan
alrededor de 280 millonesdetone-
ladasde carga al afio, se encamina
haciasusaturacion. “El corredor
ayudardadespejarparte deltrafico
maritimo, perosu potencial nose
vera hastadentrodetres décadas,
porlomenos. Habia queempezar
enalgiin momento yeste momen-
toesconeste gobierno”.

Elcorredor fue unapromesa
de campaiia de Andrés Manuel
Lépez Obrador para llevara Mé-
xico a competir en el comercio
maritimo ydetonar laeconomia
enunazonaquehasidomargina-
da histéricamente.
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Conuna via de 309 kilémetros
y10poligonos de desarrollo e in-
novacién, ubicados en Oaxacay
Veracruz,conectara los océanos
Atlantico y Pacifico, un suefio
desde la época del porfiriato, y
contara con inversionde mas de
3 mil900 millones de pesos. s

Pnncupales rutas del Canal de Panamé
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Corredor del Istmo

El proyeco contemgpla una rula lerrestre de 300 blémelros
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