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\ AEROLINEA MILITAR TENDRIA SUBASE ENEL AIFA
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SU BASE DE OPERACION SERIA EL AIFA

Aerolineamilitar,
paralosusuarios
delosprogramas
socialesde AMLO

Advierten competencia desfavorable
para Aeromexico, Viva Aerobus y Volaris

De ratificarse la
reforma por el Senado

la empresa sera
onerosa para el erario
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Laaerolinea paraestatal que el go-
bierno pretende crear con el nombre
de Mexicana de Aviacién tendrd
como principales clientes a los be-
neficiarios de programas sociales,
ademis de que buscard operar ru-
tas desatendidas por lineas aéreas
nacionales utilizando el puerto
aéreo ‘Felipe Angeles’ como base.
Este planteamiento, consideran
especialistas del sector, estd lejos
del camino de la rentabilidad, por
lo que su instrumentacion tendrd
un elevado costo para el erario,
ademis de que representard una
competencia desleal paraempresas
adreas y acropuertos.

Carlos Torres, experto en lain-
dustriaaérea, explico que, sibienel
presidente ha justificado la creacion
de una aerolinea del Estado para
buscarcubrirla falta de conectividad
regional, loacertado habria sidoapo-
yar laampliacién de la coberturade
las aerolineas que ya existen.

“Va a costarnos mucho dinero.
Ademis, podrian afectar los planes
de inversion que tienen los grupos
aeroportuarios, toda vez que son
empresas que cotizan en la Bolsa”,
refirid Torres en entrevista.

Con laaprobacion de los diputa-
dosalas reformasa la Ley de Aero-
puertos, las paraestatales mexicanas
podrin administrar puertos aéreos
yaerolineas a lavez, unadisposicion
que, de acuerdo con Torres, podria
perjudicar la competencia con puer-
tos aéreos y aerolineas privadas.

“Se podrian generar incentivos
perversos para darle ventaja a esa
compania (del Estado), vaaquedar
en el papel la posibilidad que ten-
gan un trato preferencial tanto por
subsidios, horarios de aterrizaje y
despegue”, puntualizé Torres.

Entre las opciones iniciales que
ha planteado la Secretaria de la
Defensa Nacional (Sedena) esti el
modelode unalineaaéreaquetenga
como principal mercado a losbene-
ficiarios de programas sociales, a
quienes se les realizardn descuentos
haciadestinos que conformen la red
de acropuertos del gobierno.

“Unode los planes de la nueva ae-
rolinea es que los primeros clientes
serdn los beneficiarios de los progra-
mas sociales que, ademds, tendrdn
dealguna manera condiciones pre-
ferenciales paraacceder a paquetesy
destinos y esa serd la primera fuerza
de venta, al menos asf lo estd pre-
viendo la Sedenaen estos primeros
planes que estdan haciendo”, detallé
una fuente que conoce de los borra-
dores de la aerolinea militar.

Deacuerdo conel cuartoinforme
de gobierno actual, al cierre del afio
pasado habia alrededor de 24 millo-
nes de beneficiarios de programas
sociales, de los cuales, 10.5 millo-
nes reciben la pension de adultos
mayores, 11 millonestienenalguna
becay 2.3 millonesestin inscritosal
programa de Jovenes Construyendo
el Futuro.

“Ellos estan apostando que parte
de esa base de los beneficiarios y a
partirdeello, poderdescontar el pre-
ciode unvuelo, de unas vacaciones”,
agregd la fuente.

Cabe senalar que las disposicio-
nes aprobadas por la Cimara de
Diputados en materia de aeropuer-
tos serdn turnadas al Senado, pero
actualmente contemplan la creacién

de la figura de asignacion, la cual
facultard a las empresas del Estado
para obtener los permisos necesa-
rios para operar una aerolinea de
pasajeros, carga y correo.

Fernando Gomez Sudrez, ana-
lista del sector aéreo, opind que la
discrecionalidad y poca transparen-
cia serdn los signos de la aerolinea
militarque se unirfaalaempresa Ol-
meca-Maya-Mexica, que ya tiene en
su haber el control de puertos aéreos,
ferrocarriles, entre otros negocios
turisticos.

“También existe la posibilidad
de una serie de amparos, perosino
ocurre, habrd pérdidas de las aero-
lineas competidoras, eso no es una
buena senal para las acrolineas en
general”, refirid Gomez.

Elexperto agregd que, conlaae-
rolinea militar, se incrementarian
los subsidios que deberd otorgar el
gobierno para la operacion de esta
empresaque, ademis, requerird una
fuerte inversion inicial.

De acuerdo con la Asociacion
Internacional de Transporte Aéreo
(IATA, por sus siglas en inglés) las
aerolineas Latinoamérica tiene ga-
nancias, cuando las llegan a tener,
de apenas 0.4 délares por pasajero
transportado, aungue en los Gltimos
afnos laindustria haoperado ennii-
MEros rojos.

Ademis, la conformaciénde una
aerolinea de bajo costo, con una flo-
ta no mayor a 10 acronaves llega a
costar alrededor de 20 millones de
délares, dependiendo de las condi-
clones de arrendamiento vigentes,

Enelmundo hay pocos ejemplos
deaerolineas estatales dirigidas por
elementos militares.
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