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yer, en la Camara de Diputados, se realizé un foro

legislafivo para empezar a desarrollar una politica

publica en materia de aviacién e industria aeroespa-

cial, a instancias del Colegio de Pilotos Aviadores y

de un nufrido grupo de profesionales de la industria,
funcionarios piblicos y representantes empresariales. Si alguna
vez hemos estado cerca de concretar este antiguo anhelo del sec-
tor, este es el momento.

Y es que es la primera vez que el sector en su conjunto estd lis-
to para hacer propuestas consensadas, sélidas, redles, respecto
a cudles son aquellos puntos neurdlgicos que requiere nuestra in-
dustria aérea para desarrollarse: en primer lugar, certeza; en se-
gundo lugar, certeza; en tercer lugar, certeza.

Y es que, sin dnimo de polemizar, en esta administracién ha lle-
gado a tal punto la polarizacién y la toma de decisiones de ocu-
rrencias, que la industria no sabe muy bien qué rumbo va a se-
guir. Es muy dificil apostar por proyectos cuyo futuro es incierto en
funcién de prioridades politicas que no tienen légica de rentabili-
dad y de permanencia.

Sin ir mds lejos, la decisién de disminuir la cantidad de slots
en el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México [AICM),
que en el lapso de un afio ha pasado de 61 a 43 operaciones
(un 30% menos), no tiene ninguna razén de peso desde el punto
de vista operacional.

La propia Asociacién de Transporte Aéreo Internacional (IATA)
realizé un andlisis concienzudo de esta deferminacién y de los es-
tudios que redlizaron la Agencia Federal de Aviacién Civil (AFAC)
y Servicios a la Navegacién en el Espacio Aéreo Mexicano (Se-
neam) para justificar la reduccién y concluye, después de explicar
las metodologias de revisién de las variables que los menciona-
dos estudios invocan como la base de sus conclusiones, que és-
tas no son acertadas. En resumen: IATA, especialista como pocos
en este tipo de estudios a nivel mundial, contradice lo que los fun-
cionarios afirman.

En el andlisis de IATA, se explicita que en el estudio de
AFAC, “Estudio de Capacidad por niveles de servicios de los
edificios ferminales del AICM”, de fecha 9 de agosto pasado,
de los 5 susbsistemas con niveles de servicio subdplimos (LoS)
que fueron tomados como base de los estudios de AFAC, 4 de
ellos estén descartados, mientras que un sistema, de la sala
de reclamo de equipaije nacional en la T2, podria discutirse y
abordarse de forma especifica. Pero lo mds grave es que dfir-
ma: “de manera poco convencional” el estudio del AICM co-
rrelaciona las conclusiones deficientes de niveles sub&ptimos
de servicio en las terminales de pasajeros, con el nimero de
operaciones del lado aire. Por otro lado, el estudio de Seneam
“estudio de Capacidad del Espacio Aéreo y lado aire del AICM”
del 22 de agosto pasado, sefiala que el soporte técnico de la de-
claratoria de reduccién de capacidad no esté alineado con estén-
dares infernacionales (IATA, OACI, FAA) y, por fanto, la industria
no estd de acuerdo con esta decisién”.

Por fodo ello, IATA sugiere desarrollar ofro estudio infegral que
considere ambos factores y mesas de frabajo para analizar en
conjunto el problema y de verdad, mejorar el servicio.

La conclusién del Foro legislativo va justamente por el lado del
consenso. Sin ello, en este mundo del siglo XXI, serd imposible lle-
gar a soluciones que den certeza.
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