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Aprueban diputados el dictamen de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial
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| articulo 4 de la Constitucion mandata que “toda persona
ticne derecho a la movilidad en condiciones de seguridad
vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, indusion

b ¢ igualdad”. Ademis, el Foro Econémico Mundial senala
que la movilidad es una necesidad humana fundamental y un acti-
vador esencial de la prosperidad.

Sin embargo, en México 44 personas —tres de ellas menores—
mueren por accidentes viales diariamente, es decir, méis de 16 mil al
ano, de las que cuatro de cada diez son peatones.

Datos del Instituto Nacional de Salud Publica senalan que nues-
tro pais ocupa el séptimo lugar a nivel mundial y el tercero en Lati-
noamérica en muertes por siniestros viales, hechos que ademas
conllevan a ser la primera causa de discapacidad motriz.

Por si fuera poco los accidentes viales representan uno de los
mayores problemas de salud publica y la consecuente afectacion
econémica debido a los costos de tratamiento y pérdidas en la pro-
ductividad. Se calcula que las colisiones debidas al trinsito cuestan

ala mayoria de los paises 3% de su Producto Interno
Bruto (PIB).

Especialistas en la materia indican que en México las ciudades
estin disenadas paralos automéviles mas que para las personas. Entre
1990 y 2017 los vehiculos en circulacién crecieron a una tasa anual
promedio de 5.3%, mientras que la poblacion lo hizo auna tasade 1.5
por ciento.

Ante esta problemiitica los diversos sectores de la sociedad han
pugnado en los tltimos afos por la urgente creacion de un marco
normativo que determine un sistema de movilidad que cuente con
las condiciones necesarias que protejan al méximo posible la vida,
salud ¢ integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por
las vias publicas.

Avance

Elpleno de la Camara de Diputados aprobé por unanimidad, con 457
votos a favor, cero en contra y una abstencion, en lo general y en lo
particularlos articulos noreservados, la Ley de Movilidad y Seguridad

Acciones preventivas.
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Vial (LCWSV), que incluye un nuevo marco normativo
para reducir las muertes viales.

“La ley que aprobamos no solo permitird una
experiencia mas humana y segura durante los des-
plazamientos, sino que serd fundamental para dis-
frutar y ejercer otros derechos: al trabajo, a la salud,
a la educacion” afirmé el diputado Salomén Cher-
torivski, presidente de la Comision de Movilidad en
San Lizaro.

Agregé que la ley es resultado de un esfuerzo
legislativo impulsado por organizaciones de la socie-
dad civil, el consenso de todas las fuerzas politicas y
las aportaciones de las secretarias de Estado que
trabajaron por seis anos para garantizar el derecho a
la movilidad y salvar vidas.

Ellegidadorde Movimiento Ciudadano explico que
laley incorpora conceptos para jerarquizar el uso de las
calles y a partir de dlo mejorar la movilidad de todos.

Uno de los objetivos principales es homologar
las medidas de precaucion en todo el pais, como es
el caso de reglamentos de trinsito, velocidades méxi-
mas, ¢l uso obligatorio del cinturén de seguridad, el
uso obligatorio de sistemas de sujecion parasillas de
ruedas en transporte publico, entre muchas otras
disposiciones.

Algunas de estas medidas existen ya en los regla-
mentos de trinsito locales, pero no son criterios ge-
nerales en todo el pais.

Chertorivski anadié que también se aprobd la
creacion del Sistema Nacional de Movilidad y Se-
guridad Vial como mecanismo de coordinacion para
tener una politica nacional. “Cada entidad debera
integrar bases de datos a través del Registro Publico
Vehicular y aplicar exiimenes de valoracion integral
que demuestren aptitud para obtencion o renovacion
de licencias™.

La cdmara baja determiné también enviar al
Senado, camara de origen, los articulos reservados
para su revision.

Bases

Actualmente 70% de la inversion en infraestructura
vial privilegia a los automovilistas, porlo que la LGM-
SVbusca que estos recursos impulsen la construc-
cion de vias para vehiculos no motorizados, para
la integracion y fortalecimiento del transporte
publico y la proteccion de peatones, destacé la
senadora Patricia Mercado, una de las promotoras
del ordenamiento.

24 - 26

Numeralia

* En el mundo cada ano mueren cerca de 1.3 mil
dentes de transito.

« De 20 y 50 millones padecen traumatismos no
discapacidad.
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lones de personas en acci-

mortales causantes de

+ Se calcula que en México se produce al mes en promedio mil 273 acciden-

tes viales.

» Nuestro pais ocupa el séptimo lugar mundial y el tercero en Latinoamérica

en muertes por siniestros viales.
« En México se registran por esta causa en prom
de 16 mil al ano.

edio 44 muertes al dia, mas

- Los siniestros viales constituyen la primera causa de muerte en ninos y

jovenes de cinco a 29 anos.

+ Mas de 44% de la flota vehicular siniestrada tenia antiguedad superior a

diez anos.

« Tan solo en la Zona Metropolitana del Valle de México se llevan a

cabo en promedio 11.5 millones de viajes diarios en transporte colectivo

tipo microbus. Esto representa 74% del total de viajes en transporte puablico.

« Existen alrededor de un millén 99 mil vehiculos de carga que aportan 5.5%

del PIB. De ellos, 8% son camiones o tractocamiones de doble remolque o

semirremolque.

Ademis sienta las bases para reducir siniestros de
trinsito; implementar proyectos estratégicos de infraes-
tructura para ka movilidad y seguridad vial, de manera
especial, aquellos que estén enfocados en proteger la
vida e integridad de las personas usuarias de las vias,
donde se consideren los factores de riesgo.

La legisladora expresé que ese proyecto esresul-
tado de un proceso prudente, incluyente, democri-
tico, en ¢l que participaron la industria automotriz,
las asociaciones civiles de personas con discapacidad,
expertos, autoridades de movilidad de los estados y
legisladores.

Actualmente solo once entidades tienen leyes
que consideran la movilidad.

Hace unas semanas la Camara de Diputados
realiz6 un parlamento abierto sobre la LGMSV en
el que se puso de manifiesto que nuestro pais
requiere de un marco normativo nacional en esta
materia que sea un parteaguas que homogenice la
reglamentacion.

Se aseguré que una vez que se tenga la norma-
tividad nacional se tendri que seguir legislando para
fortalecer los derechos de los usuarios de las vias:
peatones, ciclistas v personas con discapacidad.

Uno de los principales temas en que hubo coin-
cidencias fue la necesidad de un seguro obligatorio,

“Se establecen
elementos para
implementar
legislaciones
que permitan
salvar vidas”.
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Chertorivski | Derechos fundamentales.

no para el automaévil, sino para las victimas, asicomo
fortalecer las politicas para disminuir el uso del
automavil.

Transporte de carga

El diputado panista Victor Manuel Pérez Diaz, pre-
sidente de la Comision de Comunicacionesy Trans-
portes, comentd porsulado que buscardn involucrarse
en esta ley una vez aprobada, para abordar el tema
de la convivencia que tiene el transporte de carga
con las zonas urbanas.

Sin embargo, dijo, no se debe ver al transporte
de carga, mercancia o de pasajeros como el “mons-
truo de la movilidad”, ni sobrerregularlo, porque fi-
nalmente es una necesidad de la sociedad.

En su defensa, la Asociacién Nacional de Trans-
porte Privado (AN'TP), la Cmara Nacional del Au-
totransporte de Carga (Canacar) y la Camara Nacional
del Autotransporte de Pasaje y Turismo (Canapat)
pugnan por que en la legislacion no se afecte al mo-
delo econdmico y a la libre competencia conside-
rando que si se regula de manera estricta los costos
de su actividad se elevarian y ese costo pasarfa ine-
vitablemente a los consumidores.

Cabe senalar que la Secretaria de Infraestruc-
tura, Comunicacionesy Transportes (SICT) publicé

recientemente en el Diario Oficial de la Federacion
la Norma Oficial Mexicana NOM-035-SCT-2-2022
“Remolques, semirremolques y convertidores-FEs-
pecificaciones de seguridad y métodos de prueba’,
la cual es de sumaimportandia por el especial interés
de incrementar la seguridad vial en las vias generales
de comunicacion de jurisdiccion federal.

“Es necesario establecer las disposiciones gene-
rales para la construccion de remolques, semirre-
molquesy convertidores, asi comosus especificaciones
de seguridad y métodos de pruceba, a fin de propor-
cionar mayor seguridad a los usuarios del camino,
asi como proteger las vias generales de comunica-
cion”, plantea la NOM.

LaNormase fundamenta enla Ley de Caminos
Puentes y Autotransporte Federal, la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacion y la Ley de In-
fracstructura de la Calidad, y fue aprobada por ¢l
Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de
‘Transporte Terrestre.

Responsabilidad civil

En el andlisis sobre los aspectos que podrian corre-
girse omejorarse en la LOMSV, antes de ser aprobada
enlacdmara baja, especialistas destacan lano inclu-
sion del seguro de responsabilidad civil o por dafios
aterceros como un mecanismo eficiente que protege
financicramente a las personas ante un siniestro de
transito en el que sean afectados su salud, patrimonio
y calidad de vida.

El uso de este mecanismo financiero formaparte
de los cinco pilares que conforman el Plan Mundial
dela Seguridad Vial de la Organizacion Mundial de
la Salud (OMS). Y aunque se argumenta que la con-
tratacion del seguro resulta un gasto oneroso, de
acuerdo con la Comision Nacional para la Proteccion
v Defensa de los Usuarios de Servicios Financieros
(Condusef) el costo anual promedio de un seguro
de daiios a terceros oscila en mil 500 pesos.

Estos seguros en promedio protegen ala persona
contratante por daiios a terceros con montos de al-
rededor de los dos millones de pesos, agilizando el
acceso a servicio médico y legal.

Hay que tomar en cuenta que el seguro de res-
ponsabilidad civil ya es obligatorio en muchas enti-
dades federativas: 14 Leyes Estatales establecen como
obligatorio el seguro de responsabilidad civil. H
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