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Fuertes vientos en altamar

El presidente Lépez Obrador reconocié, en la mananera del 16 de marzo, que Ojeda Durdn
no pertenecia al “ala tradicional” de los almirantes y que por ello lo habia colocado

como titular de la Secretaria de Marina, a fin de encabezar un cambio que, precisamente,
se ha ido consolidando en los iltimos tres afnos y que estd por eristalizar.

puertos estd a todo lo que da en 1a Secretaria de Ma-

rina (Semar), que encabeza el almirante Rafael Ojeda
Duradn, El objetivo de la grilla, impulsada por grupos de ofi-
ciales de alto rango, estd encaminada a convencer a Ojeda
Duran de que lo mejor es “desterrar definitivamente la pre-
sencia civil” en todas las areas de direccion y colocar mandos
oficiales, surgidos, precisamente. de la propia dependencia.

Fuera de control. 1a politica por obtener el mando de los

De hecho, los oficiales ya cuentan con la reorganizacion
de la Secretaria, que incluye la desaparicién de la Coordina
cion General de Puertos y Marina Mercante, lo que incluiria
una serie de reformas a las leyes Federal de la Administracion
Publica, Puertos y Navegacidn, asf como a la de Comercio
Maritimo.

Para ello. los oficiales ya le “hablan al oido™ a otro viceal-
mirante, Jaime Martinez Lapez. quien funge como presidente
de la Comision de Marina de la Cimara de Diputados.

El objetivo de los cambios serfa contar con dos divisiones:
una de Puertos y otra de Marina Mercante, con categoria de
Unidades Navales dentro de la Semar.

La segunda ya existe y es la Unidad de Capitanias y Asun
tos Marftimos (Unicapam), actualmente al mando del influ-
yente almirante Ubaldo Gomez Rodriguez. Esta unidad fue
creada después de que Enrique Pefia Nieto, durante su ges-
tion al frente del Ejecutivo federal, traspasa las Capitanias de
Puertos de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
(SCT) ala de Marina-Armada de México.

La segunda division, que es la que impulsan los altos ofi-
clales, serfa denominada Unidad de Puertos y Marina Mer-
cante; ambas dependerian de la Subsecreraria de Marina,
actualmente a cargo de otro poderoso almirante, José Luis
Arellano, que fue quien, por cierto, llevé la reforma legislati-
va en San Ldzaro para el traspaso de los puertos a la Semar,

Sin embargo, en este plan no estd contemplada una gran

cantidad de funcionarios civiles y marinos mercantes que
han hecho carrera en el servicio ptiblico y a quienes se bus-
ca colocar come “los malos de la pelicula”, debido a que se
han convertido en un sector relevante en la gestion portuaria
del pais.

De ahf, los "misiles” lanzados en la “mafanera” del presi-
dente Andrés Manuel L.opez Obrador contra funcionarios, por
cierto, muy bien patrocinados a contracorriente de la “linea
de mando”y que, casualmente, escaparon de la visibilidad
del contralmirante Héctor Orozco Tocaven, titular de la Uni-
dad de Comunicacién Social de la Secreraria de Marina, en
su relacion institucional con Jesus Ramirez Cuevas. vocero
del gobierno de la Republica.

El objetivo de los oficiales es “venderle” al secretario Oje-
da Durdn que, al quirar del “escenario” a los civiles y marinos
mercantes, la disputa por los puertos queda resuelta. Sin em-
bargo. se sabe que, ante el contexto actual, se preparan ya
jubilaciones de oficiales. quienes serdn sustituidos por una
nueva generacion de almirantes. De hecho, el subsecretario
Arellano serd el primero, aunque no por otras causas, sino
porque su tiempo de servicio llego a su fin.

El propio presidente Lopez Obrador reconocio en la ma-
fanera del 16 de marzo, tras las preguntas incomodas al res-
pecto. que Ojeda Durdn no pertenecia al “ala tradicional” de
los almirantes y que por ello lo habia colecado como titular
de la Secretaria de Marina, a fin de encabezar un cambio que,
precisamente, se ha ido consolidando en los altimos tres afios
y que esta por cristalizar.

Mientras tanto, la presencia del personal civil especia-
lizado se sitia en el centro de 1a controversia y la politica
permanece “fuera de control”. Asimismo, existen retos en im-
portantes dreas: por ejemplo, se asegura en €l sector privado
que mds de 50 terminales portuarias hacen desde hace me-j
ses “largas filas™ a la espera de la certificacion internacional|
conforme al llamado Cédigo PBIP. asf como de tramites ques
nada mds no avanzan.
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