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DE MEXICANA DE AVIACION
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creacién de un monopolio operado por el
Estado”, advierte en entrevista Fernando
Goémez Sudrez, especialista en los secto-
res aéreo y turismo.

También analista econémico, no ve
posible que la aerolinea, que segin el
mandatario llevara por nombre Mexica-
na de Aviacién, entre en operaciones este
ano, pues no hay claridad de cémo se ad-
quiriran los aviones, ni qué rutas cubriran.

“Constituir una sociedad implica que
se tiene que tener un capital minimo. Mas
no quiere decir que sea el capital con el
que vas a trabajar. Se necesita un capital
minimo: supongamos que el millén de pe-
sos previsto era para gastos de operacion.
Pues jamas iniciarias ni siquiera la solici-
tud de compra de los aviones porque tam-
poco se sabe cuantos aviones, cuanto per-
sonal va a contratar, qué rutas va a cubrir,
cual sera su plan de negocios. Nada de eso
se sabe”.

De acuerdo con el decreto publicado
el 18 de mayo ultimo en el Diario Oficial de
la Federacion (DOF), se concreté la consti-
tucién de la empresa de participacion es-
tatal mayoritaria, denominada Aerolinea
del Estado Mexicano, SA de CV, cuyo pro-
posito es mejorar la calidad y cobertura de
los servicios aéreos, asi como impulsar la
conectividad en el mercado en que exis-
te demanda.

Segun el documento, la compaiiia pres-
tara servicio publico de transporte aéreo
regular nacional e internacional de pasaje-
TOS, carga, correo o una combinacién de és-
tos, por cuenta propia o a través de perso-
nas publicas o privadas.

Asimismo promovera, explotara y
prestara el servicio publico de transporte
aéreo no regular nacional e internacional,
en sus variantes de fletamento bajo la mo-
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dalidad de paquete turistico o de traslado,
charter y taxi aéreo.

Ofrecera aquellos servicios comple-
mentarios y conexos, ademas de obtener,
bajo cualquier titulo, concesiones, per-
misos, licencias, autorizaciones y, en ge-
neral, ejecutar todos los actos necesarios
para realizar su objeto social, de confor-
midad con sus estatutos sociales y demas
disposiciones aplicables.

En términos financieros el decreto so6-
lo revela que el capital social de la empre-
sa sera variable. La parte variable del capi-
tal social sera ilimitada y la parte minima
sin derecho a retiro sera de un millén de
pesos; estara representada por 100 accio-
nes nominativas, cuyo valor nominal sera
de 10 mil pesos cada una.

Con base en lo anterior, el monto ini-
cial de la participacién estatal sera de un
millén de pesos, correspondiendo 990 mil
pesos de origen presupuestal a la Sedena
y 10 mil pesos al Banco Nacional del Ejér-
cito, Fuerza Aérea y Armada, como accio-
nista minoritario.

“Dijeron oficialmente que en diciem-
bre de este afio (volaran), cosa que veo muy
dificil porque no tiene con qué operar... No
tiene capital de trabajo, o sea, no tiene para
némina y no sabe si va a empezar con diez
trabajadores o 100, o mil; o con un avién o
con diez. Se dice que son diez, pero para
eso no llegas a la tienda y compras como si
hubiera en stock. Se hace el pedido y tardan
dos anos en suministrarselos”, explicé Go-
mez Suarez.

Riesgo de monopolio

El 1 de mayo ultimo, en su habitual confe-
rencia de prensa, el mandatario dijo que
ha hablado con directivos de la empresa
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Boeing para asegurar la flotilla de aviones
que operardn para esta nueva aerolinea,
“Mexicana de Aviacién, que va a entrar en
operaciones este ano”.

Proceso solicité informacién a la Sede-
na sobre la adquisicién de las aeronaves,
el plan de negocios y de operacién, rutas
a cubrir, adquisicién de la marca de Mexi-
cana de Aviacién, asi como el presupues-
to y el total de trabajadores que necesita
cubrir la nueva aerolinea, pero al cierre de
esta edicién no hubo respuesta.

En una opinién no vinculante enviada
el 23 de marzo ultimo a la Camara de Di-
putados, con copia a la Secretaria de Go-
bernacién, a la Secretaria de Infraestruc-
tura, Comunicaciones y Transportes y a
la Comisién Federal de Competencia Eco-
noémica (Cofece), se advirtié de riesgos a
la competencia por la eventual entrada
de la operacion de la Aerolinea del Esta-
do Mexicano.

De acuerdo con la Cofece, una empre-
sa estatal bajo control de la Sedena, y que
opere simultdaneamente un aeropuerto y
una aerolinea, podria entorpecer el acce-
so debidamente a la infraestructura ae-
roportuaria, en detrimento del desarro-
llo eficiente del mercado de transporte
aéreo.

Ademas, establece un trato diferencia-
do en cuanto a las causales de revocacién
y conclusién de concesiones, permisos
para personas fisicas o morales y la asig-
nacién a empresas paraestatales.

Turbulencia con jubilados

Eso no es todo, el proceso para adquirir la
marca de Mexicana de Aviacién por par-
te del gobierno de Lopez Obrador se com-
plicé por los amparos interpuestos por un
grupo de trabajadores jubilados de la ex-
tinta aerolinea.

En entrevista con Proceso, el represen-
tante y vocero de los jubilados, Ivan En-
riquez Barragan, explica que se trata de
“una serie de amparos ante el atropello
que pretenden hacer de una sentencia ga-
nada desde 2016, en la que se reconoce
que somos trabajadores y que la empresa
tiene un adeudo con nosotros por el pago
de pensiones”.

Para ello, agrega, hemos tenido que es-
perar los tiempos y procesos de la justicia,
y no siempre nos han dado la razén; por
el contrario, hemos recibido sendos reve-
ses, sobre todo de parte de la autoridad la-
boral, que ha intentado por si misma y via
laJunta Federal de Conciliaciéon y Arbitraje
desconocer nuestra lucha de mas de diez
anos, ellos son quienes litigan en nuestra
contra alargando el juicio y entorpeciendo
la venta de la marca.

Lo anterior lo expuso como respues-
ta a los senalamientos de Lopez Obrador,
que en su conferencia del jueves 1 lanzoé:
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“Aparecen dos abogados de repente y en
campana mal aconsejan a 50, 100, 200, y
meten amparos, y entonces ellos estan pi-
diendo dinero, mas dinero para ellos por-
que estos dos abogados les dicen: ‘No
acepten ese trato, les tocamas...’

“Quiero aprovechar para decirles que
nos ayuden porque van a perjudicar a mi-
les de trabajadores, que contribuyan por-
que lo que van a recibir los trabajadores
de Mexicana, ya en una asamblea de ellos,
tanto de activos y de jubilados, llegaron el
acuerdo de distribuirlo de manera equita-
tiva, que les toque parejo”.

El mandatario reconocié que “con esos
amparos no podemos hacer nada; les ha-
go un llamado a esos dos abogados a que
nos ayuden y también a los trabajadores
que estan aceptando esa asesoria”.

De acuerdo con el presidente, ya se ha-
bia llegado al acuerdo con 95% de los ex-
trabajadores de Mexicana de Aviacién; y
dijo que los recursos se iban a distribuir
entre ellos, “y hay gente mayor que le iba
a tocar algo o les puede tocar algo. Se hizo
un avalto y, no sé, se establecié un precio
por la marca, y luego tres edificios, y jun-
taban una cantidad”.

Pero no precisé cifras. Eso si, dejoé co-
mo plazo un mes para que los jubilados
desistan de sus demandas. Aunque En-
riquez Barragan asegura a este semana-
rio que no daran paso atras, pese a las
presiones desde la Secretaria del Traba-
jo y Prevision Social, ademas de que so-
licitaron un encuentro personal con L6-
pez Obrador.

“Al presidente le mal informan con do-
lo. Se refiere a nosotros como titeres o su-
jetos del interés de abogados; pues en el
sistema judicial es requisito indispen-
sable defenderse mediante un profesio-
nal del derecho, contamos con suficiente
criterio y experiencia para saber a quién
contratamos.

“Nosotros buscamos y elegimos des-
de 2014 al abogado, es el mismo profesio-
nista el que, desde entonces, asumio nues-
tra causa y el inico que conoce a cabalidad
nuestro expediente; no se acerco a partir
de la propuesta de compra”.

Dos afios en la Categoria 2

En este contexto ya complicado la Aeroli-
nea del Estado Mexicano quiere despegar,
ademas de que el 25 de mayo ultimo Méxi-
co cumplié dos anios de que fue degradado
de la Categoria 1 a la 2, luego de incumplir
con los estandares de seguridad estableci-
dos por la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional (ICAO, por sus siglas en in-
glés) durante una evaluacion de la Admi-
nistracién Federal de Aviacion (FAA, por
sus siglas en inglés).

La Categoria 2 significa que la FAA no
estd satisfecha con las leyes o reglamentos

Prasidencia de México/Goblemo de México
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de México, o que la autoridad de aviacion
civil del pais tiene un historial deficiente.

De acuerdo con un analisis sectorial
de Intercam Banco, si bien la FAA permi-
ti6 que continuara el servicio aéreo exis-
tente entre los paises, durante los ultimos
dos anos las aerolineas mexicanas se han
visto bloqueadas para lanzar nuevas rutas
hacia Estados Unidos, perdiendo millones
de délares en ingresos potenciales.

Hasta agosto ultimo, la Asociacion de
Transporte Aéreo Internacional (IATA, por
sus siglas en inglés) habia calculado una
pérdida de ingresos de alrededor de 9.32
mil millones de délares, debido a que Mé-
xico bajo de categoria.

Asimismo el PIB del pais veria siete mil
millones menos debido a la rebaja y perde-
ria mas de 170 mil empleos directos y casi
780 mil indirectos, agregé la IATA.

Ademats, dificulta la capacidad de las ae-
rolineas para comercializar y vender boletos
via asociaciones de codigo compartido.

Para ponerlo en contexto, en este mo-
mento, ademas de México, solo Rusia, Tai-
landia, Venezuela, Bangladesh y un grupo
de pequenas islas caribenas tienen esta
categoria.

Durante el proceso de Evaluacién de la
seguridad operacional de la aviacién inter-
nacional (IASA, por sus siglas en inglés), la
FAA identificé 39 areas de incumplimiento
y 28 inconformidades de las normas mini-
mas de seguridad de la ICAO.

Entre las deficiencias descubiertas es-
taban la falta de experiencia técnica del
personal, personal calificado insuficiente,
expedientes incompletos, procedimientos
de inspeccién deficientes, una gestion in-
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adecuada para abordar problemas de se-
guridad aérea, como la investigacién de
accidentes, y modificar la Ley de Aviacion
Civil.

Segun el presidente Lopez Obrador, ya
se cumpli6 al reformar dicha ley, pero atn
no hay nada concreto que coloque al pais
en la Categoria 1.

El viernes 2 la Secretaria de Infraes-
tructura, Comunicaciones y Transportes
informoé que concluy6 la IASA con la pre-
sencia de siete inspectores de 1la FAA.

Lo anterior, con el objetivo de que Mé-
xico recupere la Categoria 1 en materia de
seguridad aérea.

“Lavisita de las autoridades norteame-
ricanas se realizo a lo largo de esta semana
en instalaciones de la Agencia Federal de
Aviacién Civil (AFAC), donde funcionarios
mexicanos respondieron 316 preguntas de
los expertos estadunidenses, relacionadas
con seguridad aérea, aeronavegabilidad,
legislacién, procedimientos y recursos hu-
manos y financieros, principalmente”.

De acuerdo con la dependencia federal,
correspondera ahora a la FAA emitir de ma-
nera oficial en las siguientes semanas un
informe final de los resultados de esa audi-
toria, por lo que las autoridades mexicanas
quedan a la espera del citado informe.

Fernando Gomez Suarez concluye que,
mientras estemos en esa categoria, el Al-
FA también va a tener pérdidas porque es
un aeropuerto nuevo. “Y si en su momen-
to Tulum, por decir algo, lo llegaran z inau-
gurar, y siguiéramos todavia en esa cate-
goria (2), tampoco podria establecer rutas
para las aerolineas, tampoco lo haria la
nueva aerolinea del gobierno™. @
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