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Pemex vs electrificacion vehicular
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Las ventas de vehiculos eléctricos en el mundo crecen exponencialmente (mucho
mas de lo que se esperaba) debide al avance tecnolégico, abatimiento en costos
de baterias, y soporte gubernamental en paises avanzados. Ya en 2022 el 10% de
todos los vehiculos comercializados en el mundo fueren eléciricos, diez veces mas
que en 2017. Los vehiculos eléctricos son energéticamente mds eficientes que los
de combustién interna, son mas potentes gracias a mayor torque en sus motores,
y emiten mucho menos gases de efecto invernadero a lo largo de su ciclo de vida
— sobre todo, si los sistemas de generacién de electricidad estan basados en
energias limpias y energia nuclear (como en Francia). Sus costos de operacién y

complepdad (menos componentes méviles) también son menores.

La electnficacién marcha a pasos espectaculares en diversos paises como China,
Noruega, Suecia, Islandia, Holanda, gracias a politicas industriales y de subsidio
e incentivos fiscales especificos, asi como de inversién en estaciones de recarga
rapida. En Estados Unidos y en toda la Union Europea las ventas crecen al 6% y
al 12% anualmente. En Noruega los vehiculos eléctricos representan el 80% de las
ventas totales gracias a eficaces incentivos gubernamentales, en Islandia el 41%,
en Sueaa el 32%, en Holanda 24%, y en China 22%, que es el mas grande
mercado de autos en el mundo, y donde los autos eléctricos han gozado de
inteligentes subsidios gubernamentales. China, Europa y Estados Unides, juntos
tienen mas del 60% de las ventas totales de vehiculos en el planeta. China vendié
mas vehiculos eléctricos en 2022 que todo el resto del mundo sumado. En
Estados Unidos las ventas apuntan a crecer aceleradamente a raiz de los 62 mil
millones de délares en inversion contemplada para ellos en la Inflation Reduchion
Act del presidente Biden. El desarrollo y comeraializacién de vehiculos eléctricos es
un desafio de competitividad econémica e influencia geopolitica. Es por ello que
tanto China, como Europa y Estados Unidos, han disefiado politicas industriales
de fomento y de proteccion comercial en matena de vehiculos eléctnicos, baterias

y ofros componentes. Practicamente, hay una guerra comercial en torne a ellos.
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La electnificacion vehicular es uno de los procesos cruciales para evitar
consecuencias catastroficas del cambio climatico. Globalmente, las ventas de
vehiculos eléctricos deben crecer entre 75% y el 95% cada afio hacia el 2030
para lograr mantener el calentamiento global por debajo de 1.5 - 2 °C. Este
objetivo es alcanzable de acuerdo a las tendencias ocbservadas recientemente, de

un crecimiento promedio en los Gliimos cinco afos de 65%.

Las ventas de autos eléctricos han seguido la tipica curva logistica en forma de
"S" observada en la adopcién de tecnologias innovadoras. Una vez que se logra
pardad de costos, la trayectoria se dispara exponencialmente. Desde luego,
politicas industrniales pueden acelerar el proceso, a través de subsidios y otro tipo
de apoyos, lo que abrevia el pernocdo de aprendizaje y promueve economias de
escala. Se observa en distintos paises que la curva “S” despega a partir de que se
alcanza el 1% de las ventas. Esto, gracias a que el costo nivelado de un vehiculo
eléctrico, considerando su compra, mantenimiento y operacién, ya es menor que
para un vehiculo de combustién interna. Sélo es necesario ofrecer certeza de una
autonomia suficiente (méas de 400 Km) y de disponibilidad de estaciones de
recarga rapida en las carreteras. Mas adn, distintos paises y empresas
automotrices europeas y norteamericanas han deadido terminar con la
produccion y venta de vehiculos de combustion interna entre 2030 y 2035. Es su
fin, ya visible. Claramente, los vehiculos eléciricos representan una gran ventaja
econémica, ambiental y chiméatica, que los gobiernos de paises visionarios
aprovechan de manera estratégica. Desgraciadamente, no, el gobierno de
México, que absurdamente, sigue apostando y dilapidando los recursos pablicos
en subsidiar los combustibles fésiles, por razones incomprensibles, mas allé de la
estulticia y el fanatismo. El gobiernc del presidente Lopez habra derrechadoe en
PEMEX, entre 2019 y 2024, mas 1.5 billones de pesos en forma de aportaciones
de capital y de reduccién del Derecho de Utilidad Compartida. Aqui se incluye el
lundtico costo de la refineria de Dos Bocas, que ya se acerca a los 360 mil
millones de pesos, y la compra de la refineria de Deer Park. Por otro lado, el

gobiernc del presidente Lépez ha otorgado subsidios fiscales a las gasolinas entre
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2019 y 2023, a través de “estimulos” a la gasolina (cinica confesion de parte) a
través del IEPS por més de 623 mil millones de pesos. Con esta contabilidad, el
total de subsidios a los combustibles tésiles automotrices durante este gobierno
ascenderia a 2.2 billones de pesos. Esta cifra descomunal, despilfarrada, podria
haber subsidiado mas de 2 millones de vehiculos eléctricos, o bien, un millon de
estaciones de recarga, lo cual hubiera transformado el panorama tecnolégico de

movilidad y de la industna automotnz en Méxco. Hubiera...
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