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Elriesgo para México

del cabotaje

tra iniciativa gubema-

mental errdnea. Otra

politica publica mal
pensadaquedelegalizarse puede
llevar a laguiebra a una industria
nacional cuya primera empresa,
la Comparifa Mexicana de Trans-
portacion Aérea, nacid hace 101
anos. El procesode demolicion se
pondrd en marcha cuando se
apruebe en el Congreso la inicia-
tiva gue medifica las leyes de
Aviacion Civil y de Acropuertos
para permitir, en particular, el ca-
botaje en Mexioon,

El término “cabotaje” es naval
ensuorigen. Enelsector manitimo
s usado para clasificar los trayec-
tos que siguen los barcos a lo largo
de i costa de un pais, navegando
de cabo en cabo pero sin apartarse
de la costa. Por extension, en los
SECTONES AErC0s y lemestres ¢se tir-
minoes utilizsdo para el ranspor-
e de personas O mercancias que
se hace dentro de un determinacdo

Porejemplo, cuando Aerome-
xico vuela de Guadatajara a Can-
cun esose clasifica simplemente
como un vuelo nacional, Y si lo
hace de Monterrey a Houston,
eso se clasifica como un vuelo
internacional. Pero si Acroméxi-
o0 pudiera transportar personas
o mercancias de Houston a Nue-
va York entonces se tendria un
cjemplo de cabotaje. Esto ulti-
mo, por supuesto, no podria ha-

cerlo legalmente esa aerolinea,
pues nuestros vecinos son todo
menos Hlusos,

Bueno, pues de ser aprobada
la iniciativa presidencial por
parte de nuestros legisladores,
una compania extranjera podria
hacer {o anterior en México, Por
ejemplo, United Airlines, esa
gran acrolinea estadounidense
que es altamente eficiente, po-
dria no solo transportar perso-

nas de, digamos, Chicago a la
Cludad de México, sinotambién,
aprovechando que el avién estd
ya en la capital, de la Cludad de
México a THuana. .

Qué bien, pensarén quizas al-
gunos de los mexicanos que via-
jan frecuentemente entre varias
regiones del pais, el servicio aé-
reo mejorard y las tarifas aéreas
sereduciran, Pues, nonecesaria-
mente, Para empezar, la capaci-
dad de los pilotos y sobrecargos
mexicanos estd mas que acredi-
tada. Y para terminar, el abara-
tamiento de los precios que re-
sultendeunacompetencia entre
las aerolineas extranjeras y las
nacionales seria temporal, pues
estas ultimas pronto acabarian
en cuidado intensivo.

sPor qué? jPor qué Aeromeéxi-
¢o no podria competir al ti por
i con United Alirlines? No
una incapacidad de los mexica-
nos, sino por lo que se conoce co-

mo economias de escala. Los
costos unitarios de una empresa
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del sector aéreo se reducen de
manerasustantiva a medidaque
crece su mercado, simplemente
porque pueden amortizar mas
rapido sus costosos aviones, Una
aerolinea estadounidense tiene
yade porsfun mercado inmenso
en su pafs, por lo que el de Mé-
xico seria tan solo el postre.

Si Aeroméxico pudiera hacer
cabotaje en Estados Unidos, qui-
z4s podria competir atrayendo a
la gran comunidad mexicana
que reside all. Pero legalmente
nolo podria hacer, pues, comose
menciond, NUestros vecinos son
todo menos ilusos.

De pasar esa modificacion de
ley en el Congreso, miles de me-
xicanos altamente entrenades
perderian de manera directa su
empleo, Demaneraindirecta va-
rios miles mas verian afectados
suspuestosdetrabajo. Y unbuen
nuamero de jévenes que con mu-
cho esfuerzo estan estudiando
para ser pilotos aviadores verfan
truncados sus suefios. Todo por-
que el goblemo guiere a toda
costa que las aerolineas hagan
un mayor uso del AIFA. @
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