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SEDENA Airlines Inc. (o Mexicana bis) ;Cuales
utilidades?

Se requiere logo: un ganso cansado, una guacamaya parlanchina, una gacela cuidadora
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Se requiere logo: un ganso cansado, una guacamaya parlanchina, una gacela cuidadora (por aquello del Estado
Mayor Presidencial), o bien un cuervo espidn (en honor a la alta tecnologia en la que no guiere invertir el
gobierno de la Cuarta Transformacion). Y si bien estos logos retratarian o evocarian de una u otra forma al
actual sexenio, AMLO va opind que para el proximo emprendimiento de la SEDENA —tener una aerolinea,

ademas de todo un negocio de hoteleria v hospedajes— podrian tomar el nombre de Mexicana de Aviacion...

Gracias a los Guacamaya Leaks, se sabe que el ejército mexicano busca tener una aerolinea comercial. 51, las
mismas Fuerzas Armadas que, como se sabe producto del mencionado hackeo, dejaron en la basura sin destruir
hiticoras secretas de vuelos de Lopez Obrador, quiere ser duefio de una empresa de aviacion.
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Minucias el que no esté permitido internacionalmente [Convenio de Chicago) que el ejército (cualguiera, de
cualquier pais) maneje/tenga una aerolinea comercial. Por supuesto, va entrados en gastos (;por qué no?) uno
de los aviones seria el invendible TPO1.

Aunque Lopez Obrador considera que negocios v gobierno son lo mismo, ¥ que gestionar unos v otro no
requiere ciencia alguna, la realidad muestra que no es lo que &l supone. Lanzar una aerolinea comercial requiere
muchos recursos; comprar los aviones, contratar v capacitar al personal adecuado, conseguir los permisos de
vuelo, los “slots” en los aeropuertos, las autorizaciones de las agencias internacionales, las certificaciones. Mismo
si se cuenta con el conocimiento v la inversion, todo lo anterior tomara al menos dos afios antes de poder hablar

de un vuelo inaugural

Pero en la mafanera Lopez Obrador festejd con cifras alegres el proyecto aeronautico militar. Se ufand de que las
utilidades irian a un fondo de pensiones para los soldados. No conoce ni le han explicado los costos hundidos que

supone iniciar una aerolinea ¥ que esta no generaria utilidades pronto, quiza nunca.

Valdria la pena que otras aerolineas mexicanas —e internacionales— le explicaran lo complicado que resulta
dicho negocio; especificamente que le detallaran los analisis relativos a margenes de utilidad. No en balde,
desafortunadamente Aeroméxico esta pasando por una reestructuracion financiera estricta para evitar la
bancarrota. Ya no se diga la muy complicada situacién que vive Interjet, tanto en razon de operaciones de
defraudacién fiscal, como por haber comprado aviones caros y dificiles de reparar.

Todas las aerolineas enfrentan, ademas, problemas por el alto costo de la turbosina v un mercado que apenas
empieza a recuperarse después de transitar por lo mas agudo de la pandemia del covid. Las cuentas alegres no se
dan ni siquiera en Estados Unidos, donde este afio se han tenido que cancelar cientos de vuelos por falta de

pasajeros.

Por si todo esto fuera poco, el arranque de la aerolinea verde olivo se proyecta para el 2024 [asi lo confirmo el
presidente Lopez Obrador), pero no se programaron recursos en el Presupuesto Federal 2023 para ello. En este
sentido, ya se puede uno imaginar de donde saldra el dinero para que despegue esta disparatada idea: de los
fondos del gobierno (impuestos pagados por todos nosotros) o de adquirir deuda (que también pagaremos los

ciudadanos).

En la propuesta de esta paramilitar (paraestatal seria si fuera manejada solo por el gobierno SIN la
administracion castrense) tampoco se ha mencionado quién costeara las pérdidas de esta... También podemos
adivinarlo: se reasignaran fondos de otras dependencias hacia esta ocurrencia. Asi sucedid con lo que tenia que
haber invertido el CONACYT para becas de estudiantes e investigadores nacionales; se re etiguetd para el

proyecto del Tren Maya.
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Sin estudios previos de factibilidad, saltandose la ley v obteniendo recursos econdémicos que debieran ser
utilizados para verdaderas y urgentes necesidades (invertir mas y mejor en educacion, por ejemplo), la “Gansito
Airlines” despegara del AIFA, llegard a aeropuertos nacionales y a lugares tan democriticos como son Cuba o

Venezuela. Ello ayudara a que NO volvamos a recobrar nunca la certificacion 1 de aviacién a nivel internacional.

Igual como seguimos pagando el NAICM [que se destruyd por el capricho de un hombre, pero que nos sigue
costando), se avisora tendremos que pagar una linea aérea que nunca despegara comercialmente hablando.
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