Rechazan incluir cabotaje y aerclinea paraestatal
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Aerolineas piden que reformas en

el sector se enfoquen en Categoria |

®Representantes de aerolineas, grupos ceroportuarios, pilotos y la propia autoridad

expusieron sus puntos de vista en la Cédmara de Diputados previo a la discusion de
los cambios propuestos a la Ley de Aviacion Civil y ley de Aeropuertos
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Lo industria acrea naclonal cerro fi-
las para decir en Ja Cdmara de Diputa-
dos que apova los cambios propuestos
ala Ley de Aviacion Civil y Ley de Ae-
ropuertos por parte del Poder Ejecuti-
Vo, requeridos para volver a Caregorial
ante la Administracion Federal de Avia-
cion de Estadas Unidas (FAA, por sus si-
glas en inglés) y precisar que los temas
de cabotaje v la posibilidad de que haya
un aerolinea paraestatal no estan rela-
cionados ni son requeridos.

Enun fororealizado este martes, pre-
vio a la discusion de los proyectos de
meodilicaciones, representantes de ae-
rolineas, grupos acropartuarios, pilo-
os v 1a propia autoridad expusieron sus
puntos de vista,

“1a industria aplaude el compromiso
vy el esfuerzo de las autoridades por re-
cuperar ka Categoria 1. Gracias, Sinem-
bargo, la inicfariva puede afectar gra-
vemnente la cadena de la industria de Ls
aviacion en tres temas: cabotaje, crea-
cién de aerolineas en coparticipacion
paraestatal a rraves de ssignacion v

supremacia de leyes”, dijo la presidenta
dle la Camnara Nacional de Acrotranspor-
1es {Canaero), Diana Olivares.

Dicha organizacion, que reune ae-
rolineas nacionakes e internacionales,
CIMPIEsas CATgueras, Taxis acreos o pres-
tadores de servicios en tierm, estd com-
puesta por 51 integrantes. A pesar de
que Volaris y VivaAerobus no forman
parte de ella, en 1a reunion con diputa-
dos unieron su voz.

En su participacion, €l vicepresklente
<le Relaciones Institucionales de Aero-
mexico, Cuitldhuac Gutiérrez, destaco
la apertura para organizar el foro ante La
necesidad de que vea a la aviackin como
U SECLOT eSratégico,

Coma daos de fos impactos de la de-
gradacidn a Caregoria 2, desde mayo del
2021, comparto que entre Aeromexico,
Volaris y VivaAerobus suman mads de 80
aviones de ultdma generacion que no
pueden operar en Estados Unidos y que
se han perdido alrededor de 15 puntos
de participacion de mercado con res-
pecto a las empresas estadunidenses.

“Lainiciativa (de las dos leves) en los
erminos que se propone no es lo que

esta solicitando la FAA®, comento.

Enconsecuencia, dijo que es necesa-
rio separar los temas que son prioridad
para ¢l gobierno y no pana la industria.

El diputado presidente de la Comi-
sion de Comunicaciones v Transpor -
tes, €l panista Victor Peérez, manifesto
su interés de proponer en un dictamen
fas reformas relacionadas con velver a
Categoria 1 {como dotar de mavor po-
der a la Agencla Federal de Aviacién Cl-
vil, AFACH v dejar temas comao el cabo-
[aje para mejores dempas.

En representacion de VivaAcrobus
estuvo su director, Juan Carlos Zoazua,
quien redirio que, en este momento, por
la conflanza que se tlene en el pats, hay
pedidos de aviones por mas de 10,000
millones de dolares para hacer frente al
crecimiento esperado,

Para la gerente de Relaciones Instim -
cionales de Volaris, Maria Mendizabal,
la apertura unilateral para realizar ca-
botaje a lirmas extranjeras dificilmen-
te reducind el precio de los boletos de
avion. “No estamos cerrando ala com-
petencia, pero lo queremos hacer con
un piso parejo™, dijo.
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