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Urbanizacién, desarrolle, desarrolle humano y reduccion de la pobreza sen
inseparables. La civdad es la mas grande hazana cvilizatonia del ser humano,
que promueve la convivencia civica, enormes economias de escala y de
aglomeracién, alta productividad (y por tanto mejores ingresos), y oportunidades
casi infinitas de realizacion personal, esparaimiento, cultura, trabajo, salud y
educacion. Entre mayor sea la poblacion de una ciudad, mejer. (Hay que leer a
Edward Glaeser: The Tnumph of the City). Existe una alta correlacién y causalidad
entre el nivel de urbanizacién por pais - o porcentaje de la poblacén que vive en
civdades - y su nivel de ingreso (PIB per Cépita), y también con el Indice de
Desarrollo Humano. Esto se sostiene igualmente a nivel de regiones, por ejemplo,
de México, en donde las entidades federativas con mayores niveles de
urbanizacién son las mas rnicas o prosperas, mientras que las mas pobres y
atrasadas se caracterizan por un alto porcentaje de poblacién rural o campesina.

Pero no sélo importa el nivel de urbanizacién, sino el tipo de ciudades.

La ubicacién de la poblacién en ciudades compactas y verticales reduce las
presiones hacia la antropizacién del ternitorio (y la transformacion o destruccion
de ecosistemas naturales). Digamos que libera territorio para la conservacién de
la naturaleza; sobre todo, si se acopla a una agricultura moderna con alta
preduchvidad por hectarea. También, la concentracion de poblacion en espacios
compactos verticalizados hace posible una mucho mayor eficiencia en la provisién
de infraestructura para servicios piblicos, comeo redes de agua potable y drenaje,
redes eléciricas, sistemas de aseo urbano, y sistemas de transporte piblico

plazas, calles peatonales, parques, jardines y otras areas verdes.



2 EL ECONOMISTA 27 10/05/2024 OPINION

De hecho, la viabilidad funcional y econémica del transperte piblico, y la
distribucién modal del transporte, dependen de la densidad de las ciudades. La
huella ecolégica per capita de una ciudad se reduce conforme aumenta la
densidad, es dearr, disminuyen las distancias recorndas, el nimero de viajes en
vehiculo privado, y el consumo de combustibles fésiles, asi como el impacto

territonal y el consumo de recursos naturales.

Desgraciadamente, México carece de una politica urbana racional y visionaria
instrumentada a nivel federal. El gobiernc federal se ha desentendido. (La
SEDATU se limita casi a construir estadios de beisbol, y urbanizaciones en
Tabasco, para sclaz del presidente Lopez, y a expropiar terrenos para el Tren
Maya). Esto, ademas de que el tema es competencia primordial de los municipios
(zonificacién, usos del suelo, densidades y alturas, impuestos prediales), de
acuerdo al Articulo 115 Constitucional. Es en este escenano que la urbanizacién
en Méxxaco ha procedido de manera contrana a la idea de densificacion,
diversidad de usos del suelo, verticalizacion, eficienciq, y sostenibilidad. En
realidad, en las Gltimas décadas, las ciudades mexicanas han multiplicado su
extension terntorial varias veces mas que su peblacién, lo que abate cada vez
mas la densidad. Por ejemplo, la Gltima informacién disponible indica que, entre
1980 y 2010 la Zona Metropolitana (/M) de Guadalajara multiplicé por 2 su
poblacién, pero hizo crecer casi 4 veces su superficie. La ZM de la CDMX vio
crecer su poblacién 1.4 veces, pero su superficie 3.6 veces. La /M de Monterrey,
aumentd su poblacién 2 veces, y casi 5 veces su superficie. Aguascalientes,
poblacién 1.6 veces, superficie 5.8 veces, respectivamente. Puebla, poblacién 1.4
veces, superficie 14 veces (l). Querétaro, poblacién 3.4 veces, superficie 16 veces
(1). (SEDESOL. La Expansion de las Ciudades 1980 — 2010). Y asi, en todas las
cudades de México, caracterizadas por el vaciamiento de las zonas centrales y

centros histéricos, y una depredadora suburbanizaciéon extensiva.
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Detras de este proceso estan Programas de Desarrollo Urbanc municipales que
imponen absurdamente bajas densidades y usos especializados del suelo,
prohiben edificios de departamentos, y permiten la expansién suburbana
ilimitada. De la misma forma influye el privilegio a infraestructuras que
promueven el vehiculo automotor privado, como bulevares radiales, autopistas
urbanas, y anillos viales concéntrices. También, incentivos fiscales perversos,
como impuestos prediales condescendientes con bajas densidades y con predios
abandonados, subutilizados o baldios en las zonas centrales de las ciudades, de
donde se ha expulsado la vivienda. Hay que hacer notar también una cultura
anti-urbana que tiene como 1deal una casa suburbana unfamiliar con jardin, con
una camioneta en la cochera (entre més monstruosa, contaminante, y de peor

gusto, mejor).

Se trata de la fantasia provinciana de la audad suburbana norteamencana, a la
que se emula en el disefic de fracclonamientos y todo fipo de desarrollos
habitacionales (incluidos los de interés social) escindidos en guetos del tejido
urbano. Por Gltimo, estd un factor cultural y politico-social de oposicién vecinal a
la densificacion, arropado por la ignorancia y el sindrome NIMBY (Not in my
Backyard), que esgrnime, con o sin razones atendibles, argumentos de trafico,
escasez de agua, e incluso de “gentrificacién”. Es una verdadera guerra cultural

en la ciudad que hay que ganar.



