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Bienvenidos los trenes
ofuelanoticiamasdivulga- quienes hace dos décadas decidie-
da de la semana, pero hace  ron que el Estado debe regirse uni-
unos dias paso algo inusual camente por su rentabilidad econo-

en la historia reciente de nuestro micay no porsu viabilidad social. No
Congreso, pasaron una medida por  todoslos proyectos de infraestructu-
unanimidad. Con 472 votos afavory  raydesarrollo deben ser rentables, ni
ninguno en contra, la Camarade Di-  sedebe medir por sus gananciaseco-
putados aprobo elevar a rango cons-  ndémicas un programa de gobierno.
titucional que las vias férreasse usen  La rentabilidad no garantiza bienes-
para trenes de pasajeros. Entre toda  tar, yen un pais de grandes desigual -
la polarizacion de los ultimos 6 aflos  dades como México lo mas impor-
hay una buena noticia: hay consenso  tante es generar un piso de igualdad
sobre el regreso de trenes de pasaje- vy bienestar social.

ros. Por lo menos en el Congreso. Al igual que los metros en las ciu-

Porotrolado, haymuchosempre-  dades, los trenes son formas de trans-
sarios que siguen criticando la idea  porte que representan un beneficio
de los trenes bajo el argumento de  social ydebensersubsidiados. Lostre-
que “los trenes de pasajeros no son  nesde pasajeros son una forma de co-
rentables”. En la mayoria de los ca-  nectar al pais de manera mas eficien-
sos tienen razon, aunque hay excep-  te, seguray democratica. Ademas, son
ciones como el Eurostar que reporté  un transporte digno y seguro para el
gananciasde 2mil millonesdeeuros  usuario, que conecta regiones econo-
en 2023, o rutas de tren como Pa-  micasy permiten la movilidad de for-
ris-Lyon y el Tokyo-Osaka. Aun asi ma mas eficiente. No solo proveen
muchos trenes de pasajeros no son  movilidad y transporte, sino que son
rentables y ain asi son necesarios.  mucho mas ecolégicos que las carre-

El problema de los que criticanal  teras y mas seguros para los usuarios.
tren de pasajeros por noser rentable, Enun pais que se ha negado a regular
es que es la misma oOptica miope de el doble remolque en carreteras por la
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et S SRl Y oS trenes no tienen que ser
tizado la seguridad de los automovi- : d

SRR T economicamente rentables pa-
sarrollo urbano a lo largo de - . .
musmguesetmepsmwanhall (1 ser socialmente sostenibles.

Los detractores del tren de pasaje-
ros tienen poco que argumentarmas  velocidad en México. El CDMX-Que-
alld de su falta de rentabilidad. Como  rétaro o el Monterrey-Nuevo Laredo
politica publicahacenmuchosentido  pueden ser opciones viables para co-
paraeldesarrollodeunpais.Chinaha  menzar en este sentido.
construido 46 mil kilometros de tren Ofrecer un servicio comoeste, aun-
rapido en los dltimos 25 anos y ha  quesuponga pérdidas economicas, es
vuelto la construccion de trenes uno  parte de una agenda de movilidad y
de los pilares de su desarrollo. Japén  derechos sociales que ademas incen-
tiene 3 mil km de tren bala y Corea  tiva el crecimiento econémico de un
tiene dos lineas de tren de alta velo-  pais. Al igual que en la mayoria de los
cidad. Indiaestd construyendosupri-  paiseseuropeos, los trenes mexicanos
mer tren de alta velocidad, Vietnam  no tienen que ser econdmicamente
también y hasta en Estados Unidos, rentables para ser socialmente soste-
donde histéricamente ha habido re- nibles. Los trenes son una muestra
sistencias al tren de pasajeros, se tra-  mas de que no todo debe ser medido
baja ahora en un tren de alta veloci- por su rentabilidad econémica. La
dad en California. Hay un patrén  buena noticia es que Claudia Shein-
claro, los paises que buscan desa-  baum haelegido a Andrés Lajous para
rrollarse le apuestan al tren. conducir la politica ferroviariadel pais

Lapreguntanodebesersidebeha- en los proximos anos. Lajous es un
ber trenes de pasajeros o no en Mé-  egresado del CIDE con maestria en
xico, sinosidebeinvertirseenqueesos  MIT'y fue titular de la Semovi durante
trenes sean de alta velocidad. Eviden-  la administracion de Sheinbaumenla
temente esto supone un costo mayor, CDMX. Pero sobre todo, Lajous es un
perotambiénsignificael poderconec-  funcionario serio, profesional y pre-
tar al pais como nunca antes. Seria  parado para analizar de forma ade-
importante que el gobiemode Clau- cuada cdmo implementar este ambi-
dia Sheinbaum analizara la posibili- cioso proyecto en la realidad. e
dad de construir algunas rutasde alta Analista politico




