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Empresas
y Negocios
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Elevar aran
go Constitu
cional es una
idea del Pre
sidente, pero
1O Vemeos na
da que tenga
que afectar

a las conce
siones de las
empresas”.

Oscar del Cueto,
PRESIDEMTE DE LA ASC-
CUCION MEXCANS, DE
FERROICARRILES

Hay disposicion de empresas para colaborar

Trenes de pasajeros en
vias de carga no afectan
concesiones: AMF

® Si bien desde el gremio descartan algin impacio por la reforma del
presidente Lépez Obrador, sefialan que si se fendrfa que adecuar la
infraestructura ferroviaria, y contratar personal especializado, por ejemplo

Alsjando de la Rosa

alejandre. delorosa@eleconomisia. mx

na de Ferrocarriles (AMF), Oscar del

Cueto, considerd que la iniciativa de
reforma constitucién presentada la semana
pasada para que sea prioridad el servicio
de pasajeros en las vias de carga es un tema
que ya estaba contemplaba en la Ley Regla-
mentaria del Servicio Ferroviario un decreto
previo, por lo que no hay oposicién al res-
pecto y existe total disposicién a colaborar
la autoridad.

“Elevar a rango Constitucional es una
idea del Presidente, pero no vemos nada
que tenga que afectar a las concesiones de
las empresas”, dijo durante una reunion con
afiliados de la asociacion e invitados.

Incluso, previo a la iniciativa, recordd
que en noviembre se publicd un decreto en
el Diario Oficial de la Federacién (DOF) en
el mismo sentido que ya fue analizado, por
lo que encuentran elementos para que en la
proxima discusidn legislativa promuevan
la realizacion de un foro. El tema estd claro.

Posteriormente, el representante de las
empresas ferroviarias explicd que por el
momento se han otorgado dos concesiones
aempresas de carga para ofrecer el servicio
de pasajeros, una el tren Turistico El Chepe
y el Tequila Express.

Sobre eventuales afectaciones al servicio
de carga con el tren de pasajeros, Del Cuero
asegurd que no contemplan esa situacion
y que las dos empresas en México, a traves

E 1 presidente de la Asociacion Mexica-

de sus socios en Estados Unidos y Canadd
cuentan con la experiencia necesaria para
ofrecer ambos servicios, porgue lo hacen
enotros sitios.

“Se puede hacer aci (la convivencia de
servicios), pero hay que hacer adecuaciones
alainfraestructurapara poder operar trenes
de pasajeros. Eso es lo que debe suceder”
detallé.

Ademds, se tendrd que contratar personal
especializado y agregar sistemas de control
oseguridad, para lo cual se tendrdn que
realizar inversiones, las cuales se deberin
analizar con detalle silas hard el gobierno
(eventualmente con modificaciones a las
concesiones actuales) o el sector privado.

El corredor a Nuevo Laredo

Respecto a la peticién que hizo el gobierno
a las empresas concesionarias de carga de
presentar su interés por desarrollar trenes
de pasajeros, el también presidente de Cana-
dian Pacific Kansas City de México (CPKC)
reiterd que hicieron lo propio con el corredor
que les corresponde: México-San Luis Po-
tosi-Monterrey-Nuevo Laredo porque es el
unico del que tienen en concesion las vias.

En tanto, los estudios para el desarrollo
del tren de pasajeros México-Querétaro,
estdn en marcha a cargo de laempresa DHR
y enmayo tendrdn las conclusiones.

Sobre la posibilidad de desarrollar dicho
tren y uno que conecte a Veracruz con la
estacion Buenavista del tren suburbano,
el ejecutivo respondid: Hay que pensar en
conectar servicios.
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