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Trenes de pasajeros,
¢herencia incomoda?

« En mayo estard listo el estudio de viabilidad
del México-Querétaro, que inicié el afio pasado.

Una de las prioridades de Lépez Obrador en los siete me-
ses que faltan para que termine la actual administracién es
la de los trenes de pasajeros, que en ningtin lugar del mun-
do son rentables y tampoco lo serdn en México, y pretende
dejar como herencia a la préxima administracion.

Una de sus propuestas de cambio en la Constitucion es la
de trenes de pasajeros, que detallo el titular de la SICT, Jor-
ge Nufio. Lo que es un hecho, mds alld de que no se aproba-
rdn las 20 iniciativas de Lépez Obrador, es que no estardn
terminados los estudios de viabilidad que se necesitan.

AMLO también pretende que los trenes corran en forma
prioritaria en las mismas vias que los trenes de cargay que
sean eléctricos, lo que implicarfa un aumento en inversion
en infraestructura y afectarfa a los trenes de carga, justo
cuando se pronostica mayor demanda por el nearshoring.

Al respecto, Oscar del Cueto, presidente de Canadian
Pacific Kansas City, asegur6 en entrevista radiofénica que
no es necesaria una reforma constitucional porque, tanto
en las concesiones como en la ley actual, se establece la
obligacion de dar acceso a trenes de pasajeros.

Reconoci6 que no podrdn ser eléctricos porque se re-
quieren catenarias y muchos de los trenes de carga de

CPKC no podrian COITEr €N €535 p——

vias, pero la propuesta de la em- .
presa es, como lo hacen en Esta- Se confirmé
dos Unidos y en Canad4, utilizar ]a renuncia
locomotoras de diesel eléctricoy
de hidrégeno, que son mds ami- de Qarlos
gables con el medio ambiente. ~ Veldzquez

Reiter6 que en CPKC estd in- Tiscarefio como
teresados en tres rutas: la Mé- 2
xico-Querétaro, que es la mds director general
viable por la saturacion de la  de] AICM.

carretera; la Querétaro-San Luis
Potosi y Nuevo Ledn-Laredo.
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EN MAYO, ESTUDIO DE VIABILIDAD DE MEXICO-
QUERETARO

Del Cueto informé que en mayo estara listo el estudio de
viabilidad del México-Querétaro, que inicié el afio pasado
y serd base para los estudios de las otras rutas.

El estudio incluye los requerimientos en materia de in-
versién en infraestructura, que incluyen, entre otros aspec-
tos, las terminales de acceso de pasajeros, que se pretende
que no sean mds de tres, mds sistemas, personal. Y el cos-
to de operacién, que serd clave para determinar el monto
del subsidio.
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RIVERA PARGA, NUEVO TITULAR DEL AICM

Como le habiamos adelantado, ayer se confirmd la renun-
cia del vicealmirante en retiro Carlos Veldzquez Tiscarefio
como director general del Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México y se anuncié también que su sucesor serd
el contraalmirante José Ramoén Rivera Parga.

Lo légico, tras la exitosa gestion de Tiscarefio, hubiera
sido que terminara el sexenio al frente del AICM, pero en
esta 4T lo légico es lo que menos impera.

Una de las razones que el propio Tiscarefio argumentd
sobre su salida fue que, una vez que el AICM se sectorizé
oficialmente ala Secretaria de Marina, no era necesario que
estuviera al frente un vicealmirante en retiro, sino alguien
activo, como es el caso de Rivera Parga. Habrd que darle el
beneficio de la duda, porque se sacé larifa del tigre y 1a duda
es si —gane quien gane las elecciones— el nuevo titular de
la Secretaria de Marina lo dejard como director del AICM,
porque lo que serd muy dificil, si no imposible, es que en el
proximo sexenio se dé marcha atrds, al menos en el corto
plazo, a la militarizacion de los aeropuertos y aduanas.
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