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OPINION

En autos eléctricos e hibridos, la competencia
va con todo. Con eso de la reforma judicial y los
nombramientos de Claudia Sheinbaum que
acaparan la atencién y el espacio publico, pasé
de noche la publicacién de la CRE del acuerdo
que expide las reglas en materia de electromo-
vilidad parala integracién de infraestructura de
carga de vehiculos eléctricos e hibridos conec-
tables al Sisterna Eléctrico Nacional (SEN), como
parte de una Red Inteligente. La regla establece
los requisitos técnicos y administrativos genera-
les que deben cumplir 1as personas o empresas
que instalen los centros de carga elécirica auto-
motriz —se denomina infraestructura de carga
de vehiculos eléctricos (VE) y vehiculos eléctri-
cos hibridos conectables (VEHC)— al SEN, para
que este proceso sea ordenado y seguro paralos
usuarios de la infraestructura de carga y para
mantener la continuidad y confiabilidad del su-
ministro eléctrico que se provee a la poblacién.
También se establece la obligacién de infor-
macién minima que deben proporcionar a la
CRE y CFE los usuarios finales (representantes/
propietarios de electrolineras, estaciones de
carga gratuita y electroterminales) y los suminis-
tradores, a efecto de integrar un sistema (Plata-
forma Electromovilidad) de informacion publica
relevante para conocer de forma permanente,
las caracteristicas de la infraestructura de carga
de VE y VEHC disponible al ptiblico, como tipo
de conector, mimero de cargadores disponibles
y precio ofertado por la carga del VE y VEHC.
En México, este mercado tiene practica-
mente una década desde que llegé el primer
vehiculo completamente eléctrico (Leaf de Nis-
san) y el BMV VEHC, y aunque en materia de
infraestructura publica se estima que apenas
hay instalados unos tres mil conectores, no hay
un registro administrativo de los mismos ni del
monto de demanda real que generan en la red
de distribucién en México. Esto tiltimo es rele-
vante para el SEN, pues la mismisima Agencia
Internacional de Energia (AIE) aconseja moni-
torear los perfiles de demanda provenientes de
esos centros de carga, el crecimiento de la va-
riabilidad e incertidumbre en los patrones de
demanda en las redes de distribucion, dado que
puede observarse la afectacién en la estabilidad

de la red debido al comportamiento de la elec-
tronica de potencia de los equipos de carga de
vehiculos eléctricos. El monitoreo advierte que
éstos pueden causar apagones en cascada.

Las reglas suponen 24 meses para que el
levantamiento de la informacién ocurra, pero
ante el crecimiento del mercado de vehiculos
eléctricos, ligeros, de cargay de movilidad ma-
siva, se considera fundamental tener la plata-
formayy el sistema listo antes de ese tiempo.

Lo mds destacable de la regla es la decision
de que todos los cargadores, domésticos o ca-
llejeros que se instalen, tendrdn que ser autori-
zados por la CFE para que puedan conectarse
al sistema y deben permitir la carga de todo tipo
de vehiculos, no sélo los Teslas, lo que debe te-
ner al equipo de Terry Gutiérrez algo molesta,
porque querian mantener sus espacios exclusi-
vos de carga en zonas publicas.

Al obligar al registro de conectores se per-
mitird que Economia, Semarnat, SICT y Sener
definan una politica publica clara sobre cudntos
puntos de carga hay, cudntos sirven, cudntos se
necesitan y en dénde se requieren (lo que in-
cluye movilidad masiva), asi como un registro
de cudntas tomas domiciliarias tienen registro
ante la CFE con sus centros de recarga, deter-
minar si realizaron contrato especial o si estan
conectados sobre su servicio regular. Se trata de
no obligar a que quien ponga un cargador ten-
ga que colocar dos tipos de conectores, porque
la regla deja en claro que pueden instalarse de
todo tipo: americanos, europeosy asidticos. De
hecho, ya hay conversaciones en la mismisima
OMC, para que se defina el tipo de estindar que
puede convivir con otros, pero sin excluir la po-
sibilidad de contar con adaptadores. Si me apu-
ra, hoy hablamos de menos de 7% del parque
vehicular nuevo, pero el Prodesen estima que
para 2037 podrian estar instalados mds de 17
mil centros de carga publicos que demandarian
31% del consumo bruto del SEN.

Por 1ltimo, una vez publicado el acuer-
do en el DOF, se instalard el grupo de trabajo
para redactar la NOM que regird la produc-
cion en México (bueno, me vi muy optimista)
o0 la importacién hacia México de este tipo de
conectores.



