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Uno de los programas estrella del gobierno de la 47T, el Tren Maya representa para los

trabajadores civiles que lo construyen un infierno lejos de la promesa presidencial de

un trabajo digno y bien remunerado. Testimonios recabados para este reportaje dan

cuenta de abusos, desfalcos, robos y maltrato contra los obreros de este proyecto a cargo

de militares. Ademas, la edificacion de un desarrollo hotelero impacta la Biésfera de
Calakmul, Patrimonio Universal protegido por la Unesco.

Silke Grasreiner* P

ALAKMUL, Camp. - José (nombre cambiado) rompe a llorar a los pocos minutos de nuestra primera conversacion. “Lo

siento, pero me duele lo que esta pasando aqui™. El dolor por los abusos que ha sufndo ¢s demasiado grande, pero también lo

es el alivio de que por fin alguien le escuche y le tome en serio. José es albaiiil y en el momento de la entrevista llevaba varios
meses trabajando en las obras del Tramo 7 Frente 5 del Tren Maya.

Llegé a Conhuas, un pueblo de unos 700 habitantes en la parte mas remota del estado de Campeche, con un grupo de
trabajadores procedentes de Chiapas. Conhuas es el ltimo pueblo antes del imponente sitio maya de Calakmul, que se encuentra
a 60 kilometros en medio de la selva y dentro de la Reserva de la Biosfera del mismo nombre, reconocida como Patrimonio
Mundial Mixto (cultural y natural) por la Unesco. Aqui la Sedena construye no solamente un paradero del Tren Maya, sino
también uno de los seis nuevos hoteles a lo largo de su ruta.

“Soy un indio pobre —dice José-, no tengo educacion; solo hago trabajos sencillos, pero lo necesito para alimentar a mi familia,
asi que atn no he dicho nada™.

Especialmente en las zonas remotas como ésta, el personal civil de la construccion del Tren Maya estd expuesto a malos tratos
por parte de sus superiores, en su mayoria militares. José presencié abusos desde la humillacion al hostigamiento sexual a punta
de pistola.

La promesa era un trabajo bien pagado y digno, con alojamiento y comida gratuitos. “Soélo tendriamos que pagar de nuestros
bolsillos la cena y los articulos de higiene personal”, dice.

Al principio, €l y sus compaieros fueron alojados en barracones militares. Era gratis, pero estaban a merced de las humillaciones
de los soldados. Durante el dia los ingenieros militares les insultaban llaméandoles “indios™ y “animales”. Por la noche ellos
llegaban a los barracones a punta de pistola, despertaban a los trabajadores, los humillaban y se burlaban de ellos. “Es como un
secuestro. Alguien que duerme con una pistola... Eso no estd bien”, cuenta José con voz llorosa.

José y otros trabajadores afectados han claborado una lista con los nombres de los ingenieros militares que habrian
realizado o autorizado los abusos. Dice que fue personalmente humillado a punta de pistola por ¢l subteniente de zapadores
Daniel Biaez Moratilla.

Sus superiores estuvieron enterados, pero no hicieron nada. Los superiores son Marco Antonio Nava Palestina, el ingeniero militar
de mayor rango —teniente coronel-, responsable de las obras de construccion del tramo del Tren Maya en Conhuas y alrededores, y
Gerardo Rodriguez Avilez, ingeniero militar con el rango inferior de capitan segundo.
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Denuncias de violaciéon

A Rodriguez también se le nombra en
relacion con el abuso sexual de personal civil
femenino. José y otros trabajadores afirman
que a menudo se emborrachaba durante ¢l dia
y acosaba a las mujeres.

A otras mujeres las amenazaron con
despedirlas si no iban a limpiar a los alojamientos
pnvados de los militares. “Las mujeres nunca
volvieron a trabajar después, se fueron a sus
estados de origen, todas venian de fuera, y por
tanto no tuvieron oportunidad de contamos qué
habia pasado exactamente”, dice.

Los militares se aprovecharon de las mujeres
mis débiles y vulnerables, y de las que no podian
representar una amenaza para ¢llos por no tener mi
casa ni familia en la region. Asi como las victimas,
la mayoria de los presuntos responsables ya no se
encuentran en el lugar.

Una mujer tiene ¢l valor de hablar meses
después de haber sido acosada sexualmente
por militares. Lidia (nombre cambiado) es
una de las muchas trabajadoras que fueron
llevadas a las brechas. “Cuando entré a
trabajar éramos dos mujeres y nos mandaron
50 hombres. Estamos abriendo brecha, ahi
habia dos cabos que estaban encargados de
checar los tramos y uno de ellos me empezo a
ofrecer dinero para que me acostara con é€l, o
que si no me daria mas trabajo. Me dijo que, si
yo no aceptaba, me pondria a trabajar bajo el
sol sin descanso”. Lidia tenia suerte. El cabo
fue trasladado antes de que pudiera ocurnirle
algo peor.

Al principio de las obras del Tren Maya los
militares estacionaron aqui a cientos de soldados
que “se comportaban como animales salvajes™,
dice José, “Si hubiera sido mi esposa, s¢ lo que
hubiera hecho. Pero ademas ellos tenian armas,
asi que tenia las manos atadas™.

Exige justicia al gobiemo federal. “Nos
prometicron puestos de trabajo. Los tenemos,
pero de muy mala calidad y con maltrato. Estoy
harto de los abusos de los soldados con sus
armas”. Y anade: “Cuando vino el presidente
(Andrés Manuel) Lépez Obrador, nosotros lo
hemos visto, todo funciona a la perfeccion. Da
la vuelta, y sigue igual™.
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Alojamiento precario

Por falta de espacio, al llegar mas trabajadores, José y sus compaiieros fueron
echados a la calle. Muchos habitantes de Conhuas sélo disponen de sencillas
chozas de madera con tejados de laminas.

Las viviendas de alquiler son escasas y las que hay estin superpobladas.
“En una casa de cinco por seis metros vivimos 18 hombres”, cuenta José. Las
camas son s6lo de tablas de madera. En vista de los numerosos trabajadores de
la construccion se han creado mas casas de alquiler, pero los precios han subido
de forma totalmente desproporcionada en comparacion con la comodidad.
“Cuando llegué hace ocho meses una choza costaba entre 800 y mil pesos. Hoy
cuesta de dos mil 500 a tres mil pesos y ya no queda ninguna™.

En Xpujil, la cabecera del municipio de Calakmul, a 60 kilometros de
Conhuas, las rentas explotaron. Ahi se encuentra ¢l Frente 3 del Tramo 7 del
Tren Maya. En 2021 todavia habia cuartos de material en 250 a 500 pesos; las
casas costaban entre 500 y mil 500.

Ahora, a finales de 2023, hay que pagar tres mil para un cuarto de matenal
para dos personas, dos mil para un cuarto de madera con techo de lamina, 4
una casa pequena de dos cuartos de material cuesta entre siete mil hasta 20
mil —precios como en Mérida, pero lejos de la calidad de construccion
en la ciudad-.

José gana tres mil pesos a la semana como albaiil. “Otros que
hacen ¢l mismo trabajo, pero que fueron contratados directamente
por ¢l ingeniero militar de mas alto rango, via contratistas amigos
suyos, reciben de cuatro mil 300 a cuatro mil 500 pesos”, afirma.

La injusticia en ¢l pago es solo la punta del iceberg. Abajo se esconden
varios esquemas de desvio de los recursos que ¢l gobierno federal pone a
disposicion de la Sedena para el Tren Maya.
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Robo sistematico de sueldos

El primer esquema que afecta a cientos de trabajadores es ¢l robo sistematico
de sus sueldos y prestaciones. Funciona de la siguicnte manera: en ¢l momento
de la contratacion los militares les dejan firmar contratos laborales por ticmpo
limitado a tres meses renovables

Por lo regular, al mismo ticmpo. ¢l trabajador ticne que firmar una carta de
renuncia para poder despedirle en cualgquicr momento; en ocasiones firman
hasta hojas en blanco. No recibe copia de su contrato. Sc¢ le comunica un cicrto
MOoNLo (ue 2anara por semana

A la hora dcl pago del sucldo ¢l trabajador recibe una cantidad menor que
la pactada y sc le amcnaza con correrle enscguida st no la acepta. El pago
s¢ realiza solo en clectivo, v ¢l trabajador tiene que firmar la recepeion del
sucldo completo, sin tampoco recibir una copia de su recibo firmado. La
diferencia se queda en manos del personal militar y contable encargado de
los pagos a los trabajadores

El mismo esquema aplica al pago de prestaciones como horas extra
aguinaldos y finiquitos o ¢st0s s¢ retienen por completo de una vez. Durante
2023 ya hubo varios paros de¢ trabajo en ¢l Tramo 7
con los pagos. como ¢l del 12 de abril alumo en la comunidad de Centenario.

por estas nrcgulanidades

en el municipio de Escarcega. Vanas decenas de trabajadores bloquearon la
Carretera Federal 186 entre Escarcega y Chetumal para mantifestarse contra
la corrupcion y el trato déspota por parte de algunos clementos del Ejcreito
Dos dias mas tarde. mas de 150 trabajadores del Frente 3 del Tramo
siguicron su cjemplo en Xpujil. En el arca dondce sc construyce la estacion del
taller del Tren Maya armaron un bloguco con volquetes. Seialaron al mayor
Raul Abel Velazquez Hemandez vy a la teniente Fauma Cruz Lopez como

responsables directos
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Trabajadores intimidados

“Es una mnjusticia afirma José
Agustin Anguas Escalante, de Xpujil, quien
vivio ¢l abuso de la Sedena en came propia. El

compicta

joven trabajo casi durante un ano en ¢l Tramo
7 Frente 4 por la comunidad de Becan, a unos
nucve kilometros de Xpujil, v nunca recibio ¢l
dinero acordado completo

“En la ndmina salia que semanalmente debian
pagar tres mil 600 a tres mul 700 pesos. Y lo que
nos pagaban cran solo tres mil. Son minimo
600 pesos semanales de diferencia durante 48
semanas”, Son casi 30 mil pcsos en total que
Agustin no obtuvo. Hay casos de trabajadores
por los cuales se cobra sueldo, pero que ya
no existen, comenta Luisa (nombre cambiado)
“Los encargados de los tramos son los que
estan agarrando ¢l dincro. y hay personas a las
cuales dan de baja, segun ellos, pero de repente
aparecen dados de alta para que los encargados
puedan cobrar en lugar de ellos’
quien como banderera
en ¢l mismo Frente 4, ‘A una dc mis
compaiicras le dieron que no hablara nada de

Gabnela trabajaba

cucnla:

lo que vi¢ramos que hicieran mal porque si no
la despiden. O sca. nos amenazan st decimos las
cosas que ellos hacen mal. Ellos lo que hacen mal
es robarse el dinero de la gente’

Ademas, la Sedena no respeta las ocho horas
de trabajo diario que indican los contratos
normalmente de ocho de
cinco de la tarde; pero si se requiere tempo extra,
llegan a ser hasta cmco horas mas sin pago

lfredo (nombre cambiado) expone: “Te hacen
trabajar hasta las dicz de la noche y te pagan una
misenia. [/Como sacas pruebas si no te dan un
comprobante dc pago?:
para robartc. Hay mucha gente que tiene miedo
de hablar porque los comren. La necesidad nos

obliga a guardar silencio y obedecer

la manana hasta las

“tc pagan ¢n clicectivo

. lamenta su
compaiicra Silvia (nombre cambiado)
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Falsas declaraciones ante el SAT

Agustin se puso listo y saco del portal de internet del SAT los
recibos de pago de nomina semanales que declard la Sedena
cn su nombre ngo experiencia en documentacion y
tramites y vo aprendi a hacer mi declaracion y recuperar mis
facturas. Ahi fue donde me di cuenta, Yo trataba de decirle a
mis companceros que revisaran sus facturas del SAT para quc
vean ¢l engaio. pero pocos me hacian caso™

Por ¢jemplo, la factura de su pago de nomina expedida
por la Sedena ¢l 29 de diciembre de 2022 arroja cuatro
mil 491.60 pesos después de todas las deducciones. Lo
que dice Agustin que recibido en clfectivo fucron tres
mil pesos. como siempre. La diferencia. incluyendo su

guinaldo, “desaparecio”

Pero Agustin parece ser uno de los pocos que ticnen
documentos en sus manos que comprueban claramente
:1 robo de partes de los sueldos realizado por personal del
jército, porque en su caso la Sedena cometio ¢l “error™

rle durante tres meses, de julio a septiembre de
por medio de depositos a su cuenta bancaria ¢n

Banj¢rcito y no cn ciectivo

M

Los montos de los depositos a su cuenta durante estos
mesces y los que la Sedena declard como sus pagos de nomina
no comnciden: 22 de julio: dos mil 300 pesos depositados.
tres mil 63.60 pesos declarados: 29 de julio: dos mil 300
pesos depositados, dos mil 995.80 pesos declarados; S de
agosto: dos mil 300 pesos depositados. tres mil 63.60 pesos
declarados; 12 de agosto: dos 300 pesos depositados.
tres mil 63.60 pesos declarados; 2 de septicmbre: dos mil
300 pesos depositados, tres mil 63.60 pesos declarados ¢l 6
de septiembre

istin abrié su cuenta en Banjéreito solamente para

recibir sus pagos por parte de la Sedena, y casi todos los

depositos y las declaraciones de sunomina ante ¢l SAT tienen
la misma fecha. asi que estan claramente relacionados. Para
no dejar rastro en las cuentas de la Sedena, los pagos no
se realizaron como transferencias interbancarias, sino en

la forma de depdésitos en cfectivo por :
personalmente al banco.
con pagos de nomina a cucntas bancarias. como confirma

una fuente dentro del Ejército

ien quicn fue
o quc la Sedena nunca hace

Después de eso al parecer alguien se dio cuenta del fraude
1¢ los tres altimos pagos de septiembre coincidicron
istin fue cambiado a pagos solo en clectivo. sin recibo

mno para ¢l
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Corrupcién de alto mando

El desfalco afecta a todas las grandes obras de infracstructura
bajo el mando de la Sedena. Antes del Tren Maya, Agustin
trabajaba en el Acueducto Lépez Mateos-Xpujil, el cual se
modemiza al mismo tiempo a lo largo de la Carretera Federal
186. El encargado del acueducto es el general bngadier 1.C
Rail Manzano Vélez,

Un contador del departamento de Recursos Humanos
confirma que los robos parciales de los pagos de los
trabajadores no solamente ocurren con el conocimicnto
del general, sino que él instruye al personal civil como
ejecutarlos. La encargada de los pagos, que colaboraba
estrechamente con ¢l general, era una ejecutiva civil de nombre
Guadalupe Carmona.

“Toda la plantilla de los altos mandos era de familiares de
ella”, dice Agustin. “Por eso los auditaron e hicieron cambio”.

Los denunciantes sefialan también al mismo coronel
encargado del Tramo 7 Frente 3 del Tren Maya, Noé Leal Cruz.
Afirman que hay una empresa que se llama Kensil, en la que a
los choferes les pagan siete mil 500 pesos semanales y sélo tiran
un viaje al dia.

Sefialan ademas que hay una empresa Argenis, relacionada
con Michael Argenis Jiménez Miranda, mano derecha civil
del coronel Leal Cruz.

Sostienen que esta compafiia aprovecha las horas muertas
nocturnas para extraer de los camiones de volteo, tractocamiones,
pipas y maquinaria el combustible diésel que otorga Sedena
como parte del trabajo en el Tren Maya, en complicidad con
el sefior Angel Salvador Pérez Pérez, conocido como £/ Cabo,
quien era un operador de maquinaria y ahora funge como
segundo a bordo de Argenis Jiménez.

El diésel se vende después a huachicoleros, quicnes se
internan con sus camiones por un camino el cual conecta con
la carretera y que no esta vigilado por la Guardia Nacional.
Personal civil que informaba al coronel Noé Leal Cruz de estos
robos fue despedido.

Continia en la
siguiente pagina
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Omisiones graves en la
construccion

Advierten que las diversas irregularidades en el Frente 3 del
Tramo 7 bajo el mando del coronel Noé Leal Cruz ponen en
peligro a los futuros usuarios del tren porque no se respetan
los materiales, ni1 las indicaciones de construccion necesarias.

“Me preocupa mucho el futuro del tren. No soy adivino,
ni soy brujo, ni soy chaman, pero casi estoy prediciendo un
descarrilamiento del tren porque no se estin siguiendo los
procedimientos constructivos como deben de ser”, dice Javier
(nombrc cambiado).

“[.a base hidraulica la estan asentando encima del lodo, de
ticrra inestable. Puede estrenarse el tren, puede aguantar la
entrega, pero al paso de dos o tres afios va a tener asentamientos.
Cuando tenga mas asentamiento, va a pasar lo de la Linea 12 del
Metro en la Ciudad de México, el tren se va a descarrilar™.

POCRSO
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Las capas que se requieren para las vias del tren son primero
pedraplén (piedra), encima de ésto terraplén que es saskab,
luego subrasante que es saskab mas fino, lucgo subbalasto y al
final balasto.

Segun Javier, la primera capa de pedraplén se omitié
por completo en unos 15 a 30 kilometros de las vias del tren
en ¢l Frente 3 del Tramo 7. “Debe tener una base estable,
una capa de pura piedra, o sea pedraplén para aguantar el
peso del tren. Eso no lo estin poniendo. Yo, como mexicano,
no me subiria en este tramo”, dice Javier.

El problema no solamente ocurre en el Frente 3. En ¢l Frente
6 por Centenario un ingeniero explica: “Soélo se pone capa de
pedraplén donde el nivel fredtico esta a uno o dos metros, o sea
si en los sondeos al excavar se encuentra flujo de agua”. Un
ingeniero constructor militar contradice. Segun €1, todo el tramo
debe llevar una primera capa de pedraplén. Lo que varia es la
profundidad de esta capa, y eso se determina también con base
en estudios hidrologicos de la zona, ya que el mero sondeo en un
cierto momento no dice nada sobre si si 0 no se acumula agua de
lluvia en este lugar en otra época del afo y hasta qué altura.

Un empleado de un laboratorio externo que la Sedena
contratd para el control de calidad revela que, en cuanto al
modo de construir ocurre otra omision grave en el Frente 3 del
Tramo 7.

Los laboratorios son contratados para certificar y supervisar
¢l nivel de compactacion de la capa del terraplén. Segin el
empleado, el material del Tramo 7 Frente 3 no respeta la norma
de la SCT N-CMT-1-01, que segin un documento interno de la
Sedena es la pauta para las capas de terraplén y que estipula un
grado de compactacion de un 88% como minimo. El terraplén
utilizado alli tendria solamente un 85% de compactacion.

El empleado del laboratorio se mostré preocupado porque
al comunicar el resultado de su verificacion a los encargados
militares del Frente 3, éstos le insinuaron que guardara silencio.
A su entender, no se hicieron los ajustes necesarios en la capa
del terraplén.

Un experto en calidad de otro laboratorio confirma que al
encontrar un 85% en el terraplén colocado, el drea se tendria que
retrabajar para lograr el grado de compactacion minimo de 88,
o mejor el promedio recomendado de un 90 por ciento. Pero la
Sedena tiene ¢l tiempo encima. Quien insiste en retrabajar dreas
con poca compactacion, es despedido. Asi le pasé a un ingeniero
civil que trabajaba en el Frente 6 del Tramo 7 por Escircega:
“Yo tengo ética, yo tengo que cumplir. Si el laboratorio me
decia que lo tendria que hacer, lo hacia yo, luego me dijeron que
ibamos lento, que por qué estabamos haciendo de mds y ya no
siguieron”. Inmediatamente después de insistir en retrabajar una
capa que no respetaba el minimo de compactacion el ingeniero
fue despedido por la Sedena.

Continia en la
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Un

informante dentro
del Ejército

Un ingeniero constructor militar que
trabajaba en parte de la obra del Tren
Maya, tenia un rango de jefe y dice que
estaba harto de la cormrupcion dentro del
Ejéreito. “Estas redes de corrupcion
empezaron a operar desde la construccion
del Nuevo Acropuerto de la Ciudad de
México”, asegura.

De acuerdo con la Cuenta Pablica
2020, la Auditoria Superior de la
Federacion (ASF) detecté que los
ingenicros militares del AIFA no
comprobaron pagos por unos 12
mil millones de pesos. Desde que se
publicaron estos datos la informacion
sobre los gastos de los megaproyectos
se clasificé como seguridad nacional.

“*Hay muchas maneras de manipular
las cuentas, de inflar precios para rentar
camiones y volquetes, cobrar viajes y
material que no se ha transportado o
entregado en realidad.

“Yo veo como militares, con un
sueldo de 16 mil pesos al mes, de repente
se compran camionetas de lujo de medio
millon de pesos, casas, hasta sus propios
volquetes que luego rentan a la Sedena.
A los que queremos hacer el trabajo de
manera correcta y honesta nos presionan
y hasta ya han sacado a varios colegas™.

6-14 17/10/2023
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El informante también fue testigo del maltrato hacia el personal civil. “Empieza a la
hora de la contratacion, yo he visto como discriminan cuando escogen a quien puede
trabajar y quién no. Dicen “tu cara me gusta, te contratamos; ti no™™.

Cuando se le pregunta qué criterios se utilizan para la seleccion, responde: “Rasgos
indigenas. O sea, racismo™.

El ingeniero tiene conocimiento de la explotacion laboral que sufre el personal civil,
de lo que denuncian los trabajadores, desde la firma de contratos, renuncias y recibos
de pagos sin dar copias hasta las horas extra sin paga.

De acuerdo con €1, es bien sabido quiénes forman parte de “la mafia™, como lo
llama, y confirma los nombres mencionados en este texto, incluso los que fueron
sefialados como acosadores de mujeres.

Los dormiutorios de 1r

Foto: Sillw(re
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Filete en la selva

Los militares cortaron un filete de unas tres hectareas en medio
de la Reserva de la Biosfera de Calakmul: el Hotel Tren Maya
Calakmul, que se construye alli desde enero de 2023, esta
a solo diez kilometros del sitio maya, el cual hasta ahora se
encontraba en la zona nicleo de la Reserva y donde la selva
scguia completamente intacta hasta ahora.

En enero de 2020 el presidente Andrés Manuel Lopez
Obrador habia prometido: “La Reserva de Calakmul no se
tocara™. Aunque la Reserva sigue existiendo, el gobierno si
ha utilizado un truco para tocarla. La Reserva de la Biosfera
de Calakmul es la segunda zona mas grande con selva
tropical contigua del continente americano después de la
Amazonia. Esta bajo proteccion de la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales (Semarnat), en cooperacion
con la poblacion local, ¢ internacional de la Unesco. Hasta
ahora la Semarnat habia autorizado construir en este lugar
un alojamiento al personal que da tarcas de logistica y
mantenimiento a la Reserva, mas no un hotel que tiene un
impacto ambiental mucho mas grande.

La construccion del hotel sorprendié  también  al
ayuntamiento de Calakmul y su presidente municipal, Luis
Alvarado Moo, de Morena. Oficialmente se calla. Una fuente
dentro del ayuntamiento, que quiere quedar anonima, dice:
“Si ti tc pones en contra, t¢ van a vetar, te banquean y te
desaparecen politicamente.

“Yo y el presidente municipal lo vemos malisimo porque,
ademas, ni siquiera han pagado los impuestos que tiene
que pagar cualquier otra persona por construccion. Hay un
permiso que se saca, es una licencia de construccion en la
cual también se nombra un director de obra, un residente
que es el responsable de la obra. Y en este caso no se sabe
quién es. No se sabe ni la empresa, ni el monto, nada. El
problema es que aqui todo se esta haciendo bajo el agua.
Como ciudadano solicité informacién al INAIL, pero
dicen que esta reservada”™. Y agrega: “La Unesco tendria
que retirar el nombramiento que tiene Calakmul como
Patrimonio Mundial™.

17/10/2023

Silencio de las instituciones
protectoras

Ni la Unesco ni la Direccion de la Reserva han emitido una
declaracion oficial respecto de las obras del hotel que ya estin
en marcha y estrictamente vigiladas por personal de seguridad.

Hace dos anos el director de la Reserva de Calakmul,
José Adalberto Zuiiga Morales, que depende de la Comision
Nacional de Arecas Naturales Protegidas (Conanp) de la
Semarnat, se pronuncidé en una entrevista con la Unesco en
México de manera reservada sobre la estacion de Xpujil del
Tren Maya, que se encuentra cerca, pero fuera de la Reserva:

“En témminos de lo que establece nuestro programa de
mancjo ¢s una obra que pucde ser autorizada, pero condicionada
a que se mitiguen y resarzan los dafos causados a la Reserva™.
En cuanto a las vias del tren dentro de la Reserva enfatizo que
se encuentran en la zona de amortiguamiento, en una subzona
de uso intensivo para el desarrollo de las comunidades, y por
eso pueden ser autorizados, pero también “favoreciendo la
conservacion de la Reserva™.

Un paradero y un hotel en esta zona especial se
construyeron mas tarde, y no se ha pronunciado ni una sola
vez. “Los puestos como director de la Reserva son politicos,
entonces obviamente obedecen a los intereses de los politicos.
El director debe haber recibido alguna instruccion directa™,
asume la fuente en ¢l ayuntamiento de Calakmul.

El mismo gobierno federal informa en la pagina web
de la Semamat sobre las Reservas de la Biésfera: “En las
zonas nucleo solo se pueden llevar a cabo actividades de
preservacion de los ecosistemas, investigacion cientifica,
educacion ambiental y se prohiben aprovechamientos que
alteren los ecosistemas”™. Segiin sus propias pautas ni siquiera
serian autorizables las vias del tren porque estipula: “En las
zonas de amortiguamiento sélo se pueden realizar actividades
productivas emprendidas por las comunidades que ahi habiten
al momento en que el drea se decretd™.

Continia en la

siguiente pagina
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Nueva zonificacién a posteriori

Ll 12 de julio alumo la Semamat emitié un “estudio previo™ para
declarar por decreto zona de amortiguamiento la parte de la zona niicleo
existente ¢en la que sc construye ¢l nuevo hotel de la Sedena., asi como
una subzona de uso publico en la que se permute practicamente todo
incluso la construccion de un hotel y la extraccion de agua

Mas tarde, el 16 de agosto, se les informo a las comunidades rurales
veeinas que tenian dicz dias habiles para expresar sus criticas y presentar
contrapropucstas. Sin embargo. ¢l mapa de la Rescrva que sc publico en
el Diario Oficial de la Federacion (DOF) en ¢l momento del recurso
mostraba las zonas nucleo existentes hasta entonces. no las nuevas
zonas nucleo reducidas, lo que es un claro engaio

No solamente disponian las comunidades de poco tiempo para
contestar, sino por ¢l engano con ¢l mapa no se¢ percataron del cambio
importante ¢n la zonificacion. Y, ademas, las obras de construccion del
hotel ya habian comenzado meses antes, en encro de 2023
Al transcurrir ¢l plazo sin contrapropucsta, ¢l primero de septiembre
de 2023 se publico en ¢l DOF el nuevo decreto sobre la Reserva de la
Bioslera de Calakmul, incluyendo ¢l cambio de la zonificacion, con lo
que adquiné vahdez legal.

Sin escrapulo, en ¢l DOF se¢ publicod otra vez ¢l mapa falso con las
conas nucleo antiguas. Pero en ¢l sitio web de la Conanp esta disponible
¢l mapa con la zonificacion cambiada y actual. ¢l cual corresponde
totalmente a la propucsta de la Semarnat de julio de 2023 v cuenta con
las zonas naclco muy reducidas

Asi que ¢l sitio maya de Calakmul. sus alrededores vy la carretera
que conduce a ¢l se encuentran ahora oficialmente en la zona de
amortiguamiento y cn la subzona de uso pablico. en la cual sc permiten
¢l trismo de bajo impacto ambicntal tanto como la construccion y
mantenimiento de infraestructuras publicas o privadas

Como medida cautelar se supnmié ¢l articulo que prolubia la
construccion de cdificios publicos o privados ¢n las zonas nucleo,
asi como todos los articulos que establecieron procesos de toma de
decistones conjuntas con las comumdades rurales vecinas. También
s¢ anulo cl articulo 23 que limitaba el uso del agua del subsuclo de la
Reserva a la agricultura individual

Escasez

Con este nuevo permiso de extracr agua de la Reserva
s¢ podria convertir en realidad la pesadilla de los
ccologistas: que ¢l Hotel Tren Maya Calakmul cubra
sus necesidades a partr de las aguadas cercanas dentro
de la Reserva

Biologos como Carlos Delgado Mantinez alenan que
¢stas son vilales para cspecics yaen pcll;‘hl de extincion,
como cl jaguar, ¢l tapir y pecari de labios blancos. sobre
todo en épocas de sequia. Ademas, estas aguadas podnian
ser contaminadas por ¢l hotel

Los guias de wnstas de la region también estan
muy preocupados. Enrique Rodriguez Cordova, guia
de Becan, afirma: “Es algo sumamente grave, puces cl
inmucble va a alterar al sistema ecologico de la flora y
fauna del lugar. con basura a futuro, con la presencia de
personas que desconocen el cuidado y las prevenciones
con animales, entre otras cosas”™

Ya desde el 23 de julio de 2023 el hotel se promociona
en un sitio web como destino “inmerso en un #Area
natural protegida™ con 144 habitaciones, capacidad
para 392 vehiculos v todas las comodidades, entre ellos
atre acondicionado. gimnasio. temazcal. spa y alberea.

Scgun la Scdena, la clectnicidad sera “totalmente
solar”. Sin cmbargo. no s¢ sabe oficialmente de donde
se abastecera de agua. El acceso al recurso potable es
¢l problema mas grande de la zona. Por ¢so. junto con
la obra del Tren Maya, sc realiza la modemizacion del
acueducto desde la comumdad Lopez Mateos a Xpugil a
lo largo de la Carretera Federal 186

Sin cmbargo. Eduardo, que vive en ¢l tramo,
advicrte: "Ll acucducto no sera suficiente para lo que
viene. Los mismos ingenteros me han confesado que
el agua apenas servira para abastecer a la cabecera
municipal y algunas poblaciones sobre la 186, pero
nada de agua para las comunidades que van al sur o al
norte”. El Hotel Tren Maya Calakmul se encucntra a
51 kilometros al sur del acueducto

Para la rcalizacion de cste reportaje la periodista
solicité a la Secretaria de la Delensa Nacional entrevistas
con los |c\pnn~.ﬂ\lc\ de los Frentes 3.4 y Sdcl Tramo 7
del Tren Maya. Sin embargo. al cierre de esta edicion no
hubo respuesta

* Directora de Latcinamerika-Zeitung (LAZ)




