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Rumbo a una politica integral

Urgen a impulsar leyes
para detonar
la electromovilidad

*|egisladores y miembros de las automotrices piden asignar un
presupuesto federal e incentivos fiscales para cumplir con la meta
del 50% de autos eléctricos en el parque vehicular al 2030

Lika Gonzdlez

I gonznlezBeleconomist mx

México se encuentra en “pafales” en
materia legislativa para transitar a una
politica publica de electromovilidad; de
modo que, si el gobierno federal asu-
mio el compromiso de reducir emi-
siones y tener ¢l 50% del parque vehi
cular de autos eléctricos hacia el 2030,
es urgente “actuar” para asignar un
presupuesto federal, dotar de incenti
vos fiscales y generar energias limpias,
coincidieron legisladores, empresarios
y diplomaticos.

Durante ¢l Foro Construyendo el Fu-
turo de la Electromovilidad en México,
organizado por la Cimara de Diputados,
1a presidenta de la Comision de Cambio
Climatico y Sostenibilidad de la Cama-
ra baja, Edna Gisel Diaz adelanto que se
prepara una minuta de ley para dotar
de incentivos a la industria automotriz
y consumidores que permita incremen

tar la participacion de los autos hibridos
y los eléctricos en México, la cual podria
quedar definida en diciembre proximo,
pues no implicaria grandes cambios al
presupuesto de ingresos.

“(Con dicha iniciativa) Se preten-
de estimular a la industria automotriz
para que se produzcan en México, y se
exploren estimulos fiscales, reduccion
aranceles, periodos de gracia en exen
cion de impuestos, bonos a la chatarri-
zacion, reduccion a los impuestos de los
vehiculos eléctricos importados, meca
nismos garantias crediticias, asi como
generar un IEPS al carbono”, abundé la
legisladora perredista.

Sin embargo, ese seria un primer pa-
50, ya que el presidente de la Comision
de Comunicaciones y Transportes de la
camara de Diputados, Victor Manuel
Pérez, urgio a trabajar coordinadamen-
te entre la Iniciativa Privada, gobierno
federal, academia y partidos politicos
para definir leyes de electromovilidad
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basada en energias limpias y que gene-
re empleos, sobre todo salud en la po-
blacion. “Tenemos un reto, que el go-

bierno federal tome conciencia de que
las energias limpias son el futuro y que
no actuemos contrario a eso; tenemos
otro reto, hay que planear en ¢l presu-

puesto v la construccion de la infraes-
tructura necesaria para que podamos
producir muchos mas vehiculos”, dijo
el legislador.

Como invitado especial, el emba
jador de Japon en México, Noriteru
Fukushima, destaco la importancia de
México, que “es uno de los paises muy
importante para lograr la electromovi-
lidad. Tenemos mas de 1,300 empre-
sas en México, 80% de esas empresas
va tiene mas de 60 afos experiencias y
Toyota también sobre como producir,
ademas esta Honda, Nissan y otras”,
pero cada pais tiene condiciones dife
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rentes para emprender los cambios

Luis Lozano, presidente de Toyota,
menciono que “no sirve de nada tener
vehiculos eléctricos, si no hay energias
limpias. La politica integral de elec-
tromovilidad se trata en tener energias
limpias y cargadores e infraestructura.
También el poder de compra, que ha-
ya incentivos, porque hoy son caros”.

Al ser cuestionado sobre qué bus-
ca el sector privado para llevar a cabo
la electromovilidad, José Zozaya, pre
sidente de la AMIA, respondio: energia
limpia suficiente, disponible y a pre-
cios competitivos. “El desarrollo de la
electromovilidad tiene distintas etapas
que requieren de acciones muy coor-
dinadas: un marco regulatorio de pro-
mocion e incentivos que permita a las
empresas invertir en nuevas plantas de
produccion o en la reconversion de las
actuales”.
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