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Va mas alla del solo cruce de mercancias

Listo, el corredor del
istmo como un ¢je de
desarrollo en el pais

® Transforman en
la zona materias

® Se invierteen la
tecnificacion de las
aduanas: director
de Salina Cruz

@® Mayor potencial
para aprovechar

primas en bienes
de consumo final

la relocalizacion y
generar empleos
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A Desde su inauguracion en diciembre pasado, el tren, parte del
Corredor Interoceanico del Istmo de Tehuantepec (CIT), se ha
mantenido con una ocupacion de entre 75 y 85 por ciento, que

es para 600 personas. La mayoria ha sido de turistas, mas que
gente de la regidn. “Munca pensé que fuera a volver el servicio de

pasajeros”, dijo Carmen Lara, de Puebla. ELCIIT se integra, ademads
del ferrocarril para el traslado de carga y personas, de 12 polos de
desarrollo con servicios e incentivos fiscales para atraer inversion y
cuatro puertos para entrada y salida del comercio exterior. Foto Victor
Camacho



Descargar, mover,
procesar y volver a
cargar, el ciclo que
define el proyecto //
‘a mas alld de ser
simple alternativa
al Canal de Panama

DORA VILLANUEVA
ENVIADA
SalLINA CRUZ, DAX.

Cincuenta tolvas cargadas con maiz
sinaloense salieron la tarde del
viernes de este puerto con destino
a Coatzacoalcos. Al final de 308 ki-
lémetros de recorrido en ferrocarril,
el grano —que inicid su travesia en
Topolobampo- regresaria algunos
pasos a Jaltipan para ser procesado
y, evenivalmente, una parte volver
a embarcarse en forma de harina y
productos finales hacia otros paises.

Descargar, mover, procesar v
volver a cargar es una suerte de
ciclo que resume el provecio del
Corredor Interocednico del Istmo
de Tehuantepec (CII'T). Mds all del
mero cruce de mercancias, a mane-
ra de lo que sucede en el Canal de
Panamd, se busca crear una franja
industrial que en un punto reciba
materia prima y que a su paso por el
estrecho continental se transforme
en otro producto “con mayor valor
agregado”.

Laidea de establecer en el Istmo
de Tehuantepec un desarrollo in-
dustrial para producir bienes inter-
medios y finales se arrastra desde

el sexenio pasado bajo las llama-
das Zonas Econdmicas Especiales
(ZEE), que serian concesionadas
a privados. El provecto se retomo
durante esta administracion, bajo
la tutela de la Marina, secretariaala
que también se entrega la adminis-
tracion y operacién de los puertos
y del Ferrocarril del Istmo de Te-
huantepec (FIT).

Pensar en el CIIT como una
competencia al Canal de Panama
resulta reduccionista, explican fun-
cionarios durante un recorrido por
algunas obras que lo componen. Su
objetivo no se cifie a ser un paso de
mercancias desde Asia hacia la
costa este de Estados Unidos, sino
de ubicar, a lo largo de una franja
de mds de 3 mil hectireas entre el
Pacifico y el Atlintico, complejos
industriales que también generen
empleo formal en la region,

Como un cubo soma, el CIIT se
integra por una serie de empresas

y organismos de diferente tamaifio
y especializacion. Una parte es el
FIT, mil 96 kildmetros (km) de vias
férreas para el traslado de carga y
personas; otra los Polos de Desarro-
llo para el Bienestar (Podebis), 12
territorios con servicios basicos e
incentivos fiscales para atraer in-
versidn; y, por tiltimo, cuatro puer-
tos —Salina Cruz, Puerto Chiapas,
Daos Bocas y Coatzacoalcos— que
sirvan como puerta de entrada y
salida para el comercio exterior.
E1FIT es un sistema que dard ser-
vicios de pasajeros y carga median-
te tres lineas de ferrocarril: la Z, que
va de Coatzacoalcos a Salina Cruz
(308 km); la FA, que va de Coatza-
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AGREGAR VALOR, CLAVE EN EL PASO POR EL CORREDOR INTEROCEANICO

En marcha, la gran obra que detonara
el desarrollo economico en el Istmo

coalcos a Palenque (329km); vla K,
de Ixtepec a Ciudad Hidalgo (459
lcm). Es el esqueleto de una zona
conformada por los 12 Podebis a
desarrollarse en regidn, en los gue
se pretende ubicar industrias eléc-
tricas y electrdnicas; semiconducto-

res; vehiculos eléctricos; autopartes
y equipos de transporte; dispositi-
vos médicos; farmacéuticas, agroin-
dustrias; metales y petroquimicas;
entre otras.

Pero asi como la rehabilitacion
del ferrocarril -que de acuerdo con
funcionarios de la Secretaria de Ma-
rina ya estd llevando carga sobre la
linea Z en las tardes y noches, para
no empatar con ¢l servicio de pa-
sajeros— se reguiere la ampliacidn
y restauracion de los puertos, para
que puedan recibir buques de ca-
lado similar a los que transitan el
Canal de Panama.

Tecnificar aduanas

Los lamados Panamax y New Pa-
namax, nombrados asi por el canal,
son monticulos navegantes que de
base llegan a medir 2.4 y 3 campos
de futbol, respectivamente. Para re-
cibir este tipo de navios, en Salina
Cruz se levantd un segundo rom-
peolas para cerrar la herradura que
haga mds estable el puerto, la obra
es una muralla de roca de mas de
176 mil toneladas en el mar v que
de longitud abarca mds de un kild-
metro y medio,

Ademis de la infraestructura
fisica, parte esencial para que el
CIIT represente una alternativa,
“o complemento” al Canal de Pa-
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nama, se encuentra en la tecnifi-
cacidn de las aduanas. De acuerdo
con el capitin de navio, Julio César
Cabrera Alonso, director general
de la Administracion del Sistema
Portuario Nacional (Asipona}, en
Salina Cruz, va se estd realizando
ese tipo de inversion.

“La ruta fiscal se estd equipando
CON NUEVDs equipos no intrusivos,
para revisar las cargas que salgan
control v agilizacion del comercio
exterior”, comentd Cabrera Alon-
s0. Esa “ruta fiscal”, agregd, se esti
construyendo de tal manera que
al bajar la mercancia de un bugue
todos los equipos permitan un flujo
continuo y si se detecta alguna ano-
malia, la revision de esos contenedo-
res se realice en el siguiente puerto.

El presidente Andrés Manuel La-
pez Obrador ha comentado que el
objetivo del CIIT no es competir con
el Canal de Panama4, sino ser “un
complemento”. Esa via fluvial tiene
una longitud de 80 kilémetros y se
navega en alrededor de 8 a 10 horas,
Sinembargo, la espera para cruzar
puede llevar hasta dos semanas de-
bido a la congestion agudizada por
la sequia, que hace bajar los niveles
de agua necesarios para mover su
sistema de elevadores hidraulicos.

sLajornada
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Cabrera Alonso comentd que
frente a esa situacidn, una ventaja
del CIIT es disminuir el tiempo de
traslado: cruzar el Istmo en ferro-
carril toma de ocho a 10 horas pa-
raservicios de carga. Sin embargo,
este movimiento no contempla el
tiempo de descarga v carga de los
bugues que en el Canal de Pana-
ma no tienen necesidad de bajar
su mercancia para ser movidos a
traves de las esclusas —una suerte
de elevadores hidraulicos para que
los barcos puedan transitar hasta
27 metros por encima del nivel del
mar-¥ de nuevo regresar al océano.

De ahi la otra meta del CIIT: la
transformacion de materia prima
en bienes intermedios vy finales en
los Podebis, es el provecto sobre el
que se ve mayor potencial, sobre
todo a la luz de la relocalizacidn de
cadenas de sumlmstm glnbal —Co-
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miin nmrsfrnnng Funcionarios '
de Marina comentan que hasta
la fecha no han concretado un
proyecto para trasladar mer-
cancia internacional de puerto
a puerto del corredor, aungue
se han acercado empresas de
China, Singapur y Espafia.

Por lo pronto, se tienen ope-
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raciones con empresas e indus-
trias nacionales para mover
mercancia en el corredor.

Edgar Javier Vilchis Bravo,
capitin de fragata, especia-
lista administrativo de la FIT,
comenta que desde octubre se
empezd a dar servicio de carga.
Entre los principales clientes se
cuentan las cementeras Cruz
Azul v Cemex. Es reciente el
convenio con Maseca —destino
de los granos provenientes de
Topolopambo—y se tiene avan-
zada una negociacion con Ba-
choco. Ademas de los servicios
que usa y requerird Petrdleos
Mexicanos,
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P Detalle de laestacionde | .
bxtepec. Foto Victor Camacho [ 2%
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A Un navio descargamaiz V¥ ELFIT parece una opcidn
para ser transportadoenel més econdmica para los

Ferrocarril del Istmo. Fotos  viajeros.
Victor Camacho Foto Vietor Camachao




