TODAVIA NO ES NEGOCIO

AIFA pierdecasi400
mdp en2023; sus gastos
superanlosmil673mdp

PIERDE EL AIFATERCAD
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SIS GASTOS EN 2023 ASCENDIERON
CU A MIL 673 MILLOMES DE PESOS.
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El afo pasado recibid mil 138 mdp en subsidios, 14% menos
comparado con los nueve meses de operacion de 2022

v
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En el 2023, el Aeropuerto Inter-
nacional Felipe Angeles (AIFA)
no alcanzd el punto de equilibrio
previsto por su director, el general
Isidoro Pastor, yen contraparte, ce-
rrd el afio con una pérdida de 391
millones 341 mil pesos, un déficit
que fue solventado con subsidios
millonarios obtenidos del presu-
puesto de la federacion.
Informacién de la Plataforma
Nacional de Transparencia consul-
tada por El Financiero revelaqueel
AITFA tuvo ingresos totales por mil
282 millones de pesos, mientras

2.6

1,282.2

Mowilizd el Aeropuerto
Internacional de Santa Lucia el afio
pasado.

que sus gastos superaron los mil
673 millones de pesos al clerre del
afio pasado.

“Entre mds prontose eleve el ren-
dimiento les ird mejor con respecto
a las corridas financieras; aungque
no es un proyecto con fines lucra-
tivos, sl es necesario que sea sufi-
ciente para cubrir sus gastos. Porel
momento hay un déficit presente”,
refirid Fernando Gomez Sudrez,
analista independiente del sector
aéreo.

Los estados financieros del puer

Fueronlos ingresos de Santa Lucia
durante el afo pasado, pero adn
noalcanza suequilibrio.

to aéreo afhaden que, durante el
2023, los subsidios recibidos fueron
de mil 138 millones de pesos, una
reduccidn en las transferencias gu-
bernamentales del 14.2 por ciento,
segiin los estados financieros del
aeropuerto de Santa Lucia.

De esta manera, entre marzo del
2022 y el cierre del afio pasado, el
“Felipe Angeles” recibit subsidios
para su funcionamiento por 2 mil
466 millones 326 mil pesos.

En cifras acumuladas, el ATFA
ha perdido mil 667 millones 618

NACIONAL



mil 560 pesos por ladiferenciaen-
tre sus ingresos generados por el
ofrecimientode sus servicios adreos
yotros relacionados con la factura-
cidn comercialenla terminal aérea.

Elgobiernoharealizadoesfuer-
zos por incrementar el flujo de ope-
racionesenel AIFA, elloatravésde
decretos presidenciales y reduccio-
nesenel Aeropuerto Internacional
dela Ciudad de México (AICM) con
la intencidn de perfilar al primer
puerto aéreo como laopeidn iddnea
paraque laslineas aéreascoloquen
mayorcapacidad o reacomoden los
vuelos recortados en el aeropuerto
mas importante del pafs.

Ambasmedidas hanimpulsado
el movimiento de pasajeros atendi-
dos porel ATFA: enel 2023, lacifra
deviajeros que usaron el puerto aé-
reo en Santa Lucia crecid a 2.6 mi-
llones, mientras que el afio previo,
desde su inauguracidén en marzo
hasta el cierre del 2022, solo reci-
bid a 912 mil pasajeros nacionales
e internacionales.

“El AIFA es un aeropuerto com-
plementario, no es uno principal,
no estd disefiado para reemplazar
al AICM ni en el corto ni mediano
plazos; como aeropuerto comple-
mentariocreemos quevaallegaral
puntode equilibrio si acaso al final

de sus ingresos.

® Ingresos, mdp

No es negocio

En 2023 el gobierno transfirid 0
al AIFA el equivalente a 47%
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del 2024, y no el afio pasado como
lo habia dicho el presidente”, refi-
ridd Juan Carlos Machorro, sociode
Santamarina +5teta especializado
en aeropuertos y aerolineas.

Para el 2024, el gobierno aprobd
un presupuestode mil 500 millones
de pesos para el AIFA, porloque las
transferencias a modo de subsidios
legardnhastalos 3 mil 966 millones
de pesos al término de este sexenio.

LAS CAUISAS

ElAIFA no ha podido consolidarse
nialcanzar suequilibrio financiero
debido a una serie de factores que
le aquejan desde su concepeidn: no
se tuvo listo un sistema masivo de
transporte para movilizar a los pa-
sajeros desde y hacia los puntos de
demanda, ademas que se planted
como un puerto aéreo complemen-
tario que no atiende un mercadoen
especifico.

“No se dieron las condicionesde
logistica, de conexiones terrestres
con la capital ni el transporte pu-
blico necesario. E] AIFA es un ae-
ropuerto nuevo con un mercado
cautivo que no fue aprovechado”,
afirma Gdmez Sudrez.

Las obras del Tren Suburbano
del ATFA no han avanzado como lo
preveia el gobiernodebidoa proble-

y pensiones y jubilaciones

[l Transferendias, asignaciones, subsidios y subvenciones

2022* 1,328.09 139.03
2023 1,138.24
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masen laliberacidn delosterrenos
necesarios en las inmediaciones del
tendido férreo, porloque laentrada
en funcionamiento de este medio
de transporte se extendera haciael
tltimo trimestre de este afo.

Si bien los aeropuertos com-
plementarios, como lo es el Felipe
Angeles, necesitan un periodo de
maduracidn para atraer pasajeros
y la apertura de nuewvas rutas, lo
queel gobierno debe preveres una
solucion de largo plazo para hacer
frente ala demanda de vuelos que
el centro de la Ciudad de México
tendrd paralos siguientes 50 afios,

“E1 AIFA es un proyecto que no
se planed adecuadamente, se inat-
gurd, se construyd a partirde una
idea politica que no va a solucionar
lademanda. Se tiene que replantear
la solucidn més sensata, sin destruir
el AIFA”, detalla Machorro.

El Aeropuerto Felipe Angeles
forma parte de un sistema de ae-
ropuertos ubicados en el Valle de
México que, en su conjunto, tienen
una capacidad instalada para reci-
bir a alrededor de 75 millones de
pasajeros.

No obstante, las proyecciones
indican que el centro del pafs ten-
drd unademandadeentre 85y 100
millones de pasajeros hacia 2030.

Otros Ingresos

*Cifras del 2| de marzo al 31 de dicdembre de 2022

La casa pierde

El afio pasado los gastos y otras
pérdidas de Santa Lucia
aumentaron 31%, alcanzado los mil
673.6 mdp.

® Gastos y otras pérdidas, mdp

*Cifras del 21 de marzo al 31 de diciembre de 2022

Despegando

Durante el 2023, el aeropuerto
Felipe Angeles movilizd 26
millones de pasajeros.

® Pasajeros totales en el AIFA

2022°
912,415

2023
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*Cifras del 21 de marzo
al 31 de dicembre de 2022

Fuente: AIFA



