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El Corredor Interoceanico.
variante ante saturaciony
dominio chino en Panama

Interoacéanico, opcion al

saturado canal de Panama

Logistica. La congestion del corredor maritimo por las navieras chinas apuntala la
importancia del proyecto en México para empresas de EU, afirman especialistas

ARTURO G(')MEZ SALGADO
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Lasaturacion del canal de Pana-
ma por la alta demanda de em-
barcaciones chinas que buscan
cruzar por ese istmo esta gene-
randoqueel Corredor Interocea-
nico-Istmo de Tehuantepec se
conviertaenlaalternativaviable
para lasnavierasde Estados Uni-
dos que buscan cruzar, de acuer-
do conespecialistas.

Juan José Ramirez Bonilla,
profesor-investigador del Cen-
tro de Estudios Asia-Pacifico de
El Colegio de México, opiné que
el corredorserauna gran oportu-
nidad para el pais de ampliar su
comerciointernacional, peroso-
bre todo unavia muy importan-
teante el apoderamiento de las
empresas asiaticasde la vialidad
marina de centroamérica “don-
de seguramente estableceran un
estricto control del transito en el
futuro cercano”.

“Para Estados Unidos es vital
contar con unaviaalternade co-
mercio orientadaasu costaoes-
te y por ello el gran interésen el

Interoceanico que seguramente
una vez inaugurado, registrara
uncreciente flujo de inversiones
ymercancias que detonaran muy
fuertemente el desarrollo del su-
restedel pais”, expuso.

El investigador aclaré que,
aunque el Interoceanicosignifi-
cara grandes beneficiosen em-
pleo, inversiones ycomercio in-
ternacional, no debe descuidarse
el equipamientoyampliaciénde
puertos como el de Manzanillo
paraevitar cuellos de botella co-

mo el registrado en julio pasado
que afectaron severamente ala
industria automotrizy otrossec-
tores importantes generadores
de divisasalpais.

Javier Lagunes Toledo, vice-
presidente de la Asociacion Na-
cional de Importadores y Expor-
tadores de la Republica Mexi-
cana (Anierm), asegurdé que el
Canal de Panama no se sustituir
debido a que es una via maritima
degrandes dimensiones, esto pe-
se aquedisminuyo sus operacio-
nes en40 por cientocomoefecto
delcambio climatico.
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Sinembargo, también conside-
raque el Interoceanico serauna
gran alternativa para fortalecer
los flujos comerciales con Estados
Unidosaquien preocupa que na-
vieras chinasse estan apoderando
delosderechosdeadministracion
delCanalqueredujode36a22na-
ves sus transitos diarios.

Perono es la joya

Javier Lagunes Toledo subra-
y6 que no se puede considerar el
Interoceanico como la “joya de
la corona” cuando México pue-
de ser un centro logistico de ex-
celencia de comercio interna-
cional por suamplia experiencia
magquiladora, las ventajas de ser
miembro del acuerdo de libre
comercio con Estados Unidos y
Canada(T-MEC)y su ampliain-
fraestructura portuariae indus-
trial que puede ser aprovechada
almaximo.

“Tenemos grandes ventajas
para seguir creciendo y como
siempre, nos acoplamos alosvai-
venesdel comerciointernacional
que en el caso del conflictoen el



mar Rojo podria impactar enel
costo delos fletesy materias pri-
mas, pero no a grado talquepon-
gaenriesgo laofertaporque sin
ella se acabaria el negocio para
los propios capitalistas”, refirié.

Mientras que Juan José Rami-
rez Bonilla, profesor-investigador
delColegiode México, considerd
queuneventual aumentoenelcos-
tode losfletesnotendraunefecto
considerable en las transacciones
quesedenen Méxicodebidoaque
la capacidad paradiversificar pro-
veedores esmuygrandeen el pais,
ademasde que los capitales siem-
prebuscanlamejoralternativapa-
ramantener laelevadacompeten-
ciaen el mercado. s
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Serd una gran alter-
nativa para forta-
lecer los flujos co-
merciales globales



