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Trenes de pasajeros,
buena pero inviable
propuesta de AMLO

| presidente Andrés Manuel Lépez Obrador

anuncié ayer que el 20 de noviembre dard a

conocer un decreto que permita que alrede-

dor de 20,000 kilémetros de vias férreas que

hoy solo usan frenes de carga puedan tam-
bién ser utilizadas para transportar pasajeros, servi-
cio que se suspendié después de que entre 1996 y
1998 Ernesto Zedillo privatizara el sistema ferroviario
mexicano y se lo otorgara a cinco empresas en conce-
siones por entre 20 y 50 afios.

Dijo que su gobierno le dara “preferencia a quie-
nes ya tienen las concesiones de frenes de carga pa-
ra que (...) presenten un proyecto y se conviertan esas
vias que se utilizan para trenes de carga, desde lve-
go, mediante su reparacién, modernizacion, eleciri-
ficacién, porque va a ayudar mucho a enfrentar el
problema de la contaminacién”. Los concesionarios
tendran hasta enero para aceptar o no participar en
el proyecto. De no hacerlo, el gobierno iniciard un
programa orientado a la adquisicién y administra-
cién de los frenes de pasaijeros, utilizando las mismas
vias con el objetivo de hacer que vuelva el servicio
de trenes de pasajeros a México. Explicé que “Esta
en la Constitucién y en la ley, es nada més hacer uso
del derecho que fenemos para que se ufilice toda esa
infraestructura en beneficio del pueblo de México”.
Anadié que los trenes de pasajeros legalmente tienen
prioridad en horarios.

Recordé que este aiio se cumplieron 150 afios de
la inauguracién del primer tren de pasajeros de Méxi-
co a Veracruz. Y se cumplieron el pasado 1 de enero,
ya que en ese dia de 1873 el primer fren procedente
de la Ciudad de México llegé al puerto llevando en-
tre sus pasajeros al presidente Sebastian de Lerdo de
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Refiriéndose a Zedillo dijo que “estos tecnécratas
irresponsables, corruptos, acabaron en un abrir y ce-
rrar de ojos con los frenes de pasajeros” y expresé su
deseo de que “se pueda viajar desde Cancin hasta
la Ciudad de México en tren; de la Ciudad de México
a Guadalajara, a Nayarit, a Sinaloa, Sonora hasta
la frontera; de la Ciudad de México a Querétaro, San
Luis Potosi, Monterrey hasta Nuevo Laredo; de la Ciu-
dad de México hasta Chihuahua en tren”.

Desde que Zedillo privatizé los ferrocarriles ex-
presé mi desacuerdo a que se cancelara el servicio
de pasajeros que a fantos mexicanos de bajos recur-
sos beneficiaba y durante afios he exigido que los
concesionarios lo proporcionen. Sin embargo, es-
tos decidieron no hacerlo porque seguramente no es
un negocio rentable, como no lo es en la mayoria
de los paises, en donde los frenes de pasajeros reci-
ben enormes subsidios para proporcionar un servicio
fundamental.

Es muy probable que los concesionarios decidan
no aceptar la oferta de Andrés Manuel y el gobierno
tenga que iniciar “un programa orientado a la adqui-
sicién y administracién de los trenes de pasajeros”. El
problema es que, como estan hoy las cosas, no hay
en la Tesoreria de la Federacién los recursos necesa-
rios para financiar el proyecto, a menos de que se
cancelen las inversiones o los gastos en ofros rubros.

Faltan solo 297 dias para que AMLO deje el car-
go. Su propuesta es buena pero inviable porque llega
muy farde y con las finanzas publicas debilitadas des-
pués de la aprobacién del Presupuesto de Egresos de
la Federacién 2024. Lastima.

f Facebook: Edvardo J RuizHealy
@ Instagram: ruizhealy
€ Sitio: ruizhealytimes.com

09/11/2023

OPINION




